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ຄ ູ່ມືນ ີ້ (ສະບັບ 1.0) ນໍາໃຊ້ເພືື່ອວຽກງານການກວດກາຂົວຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ໂດຍການຄ ້ມຄອງຂອງກມົຂົວທາງ, 
ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ, ພະແນກໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົື່ງ.  

1. ການນໍາໃຊ້ຄ ູ່ມ ື
 

 

【ໝາຍເຫດ】 

ຄ ູ່ມືນ ີ້ນໍາໃຊ້ເພືື່ອວຽກງານການກວດກາຂວົຕາມທາງຫວຼງແຫູ່ງຊາດ ໂດຍການຄ ້ມຄອງຂອງກົມຂວົທາງ, ກະຊວງໂຍທາທກິານ ແລະ 
ຂົນສົື່ງ, ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົື່ງ. ໂດຍທົື່ວໄປແລວ້ວຽກງານການບ ລະນະຮກັສາຂົວປະກອບດ້ວຍການປະສມົປະສານ
ກັນລະຫວາ່ງການກວດກາປົກກະຕ ິ (ການລາດຕະເວນຕາມເສັີ້ນທາງເພືື່ອກວດກາຂົວ), ການກວດກາຕາມກາໍນົດ, ການກວດກາ
ສ ກເສ ນ ແລະ ມາດຕະການຕາ່ງໆຫຼັງຈາກການກວດກາເຊັື່ນ: ການສໍາຫຼວດຕິດຕາມ , ການລງົກວດສອບແບບລະອຽດ, ວຽກງານ
ການບ ລະນະຮັກສາ. ໃນບັນດາສິື່ງເຫຼົື່ານ ີ້, ຄ ູ່ມືນ ີ້ກວມລວມເອາົການກວດກາປົກກະຕິ, ການກວດກາຕາມກາໍນົດ (ການກວດກາ
ປະເພດ A ແລະ ການກວດກາປະເພດ B) ແລະ ການກວດກາສ ກເສ ນ. 

ການກວດກາຕາມກາໍນົດລວມມ ສອງວິທ ການກວດກາຄື: ການກວດກາປະເພດ A ແມູ່ນເນັີ້ນໃສູ່ການເກັບກໍາສະພາບຂອງຊິີ້ນສວ່ນ
ຫຼັກຂອງຂົວຕໍື່ກັບຄວາມເສຍຫາຍໃນຮ ບແບບຕາ່ງໆ ແລະ ຈະໄດ້ຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດໃນທ ກໆປ ຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ແລະ ຜນົການ
ກວດກາຈະຖືກລວບລວມເຂົີ້າໃນລະບບົຄ ້ມຄອງຂົວເພືື່ອຈັດລຽງບ ລມິະສດິສໍາລັບວຽກງານການສອ້ມແປງ ແລະ ການບ ລະນະ
ຮັກສາ ແລະ ພັດທະນາແຜນການລົງທຶນໃນໄລຍະສັີ້ນ ແລະ ໄລຍະຍາວ. ໃນຂະນະດຽວກັນ, ການກວດກາປະເພດ B ແມູ່ນເນັີ້ນ
ໃສູ່ການເກບັກໍາສະພາບຊິີ້ນສວ່ນທງັໝົດຂອງຂົວຢູ່າງລະອຽດ, ແລ້ວສົມທຽບກບັຜນົໄດ້ຮັບຈາກການກວດກາປະເພດ A ແລະ 
ດໍາເນ ນການປະຕິບດັກັບຂົວທ ື່ມ ການເສືື່ອມສະພາບຢູ່າງຮ ນແຮງຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ເມືື່ອເຫນັວາ່ຈໍາເປັນໃນການກວດກາລ່ວງ
ໜ້າກອ່ນທ ື່ຈະປະຕບິັດວຽກງານການສ້ອມແປງ ແລະ ການບ ລະນະຮກັສາ. 
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ການກວດກາຂົວແມູ່ນຂັີ້ນຕອນທໍາອິດຂອງການບ ລະນະຮັກສາຂົວ. ການກວດກາແມູ່ນຂະບວນການທ ື່ສໍາຄັນໃນການ
ຮັກສາຂົວໃຫ້ມ ອາຍ ການນໍາໃຊ້ທ ື່ຍືນຍາວ.  
 

2. ໂຄງຮ່າງໂດຍລວມຂອງການກວດກາ  
 

 

 

【ໝາຍເຫດ】 

ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວ, ວຽກງານການບ ລະນະຮັກສາຂົວປະກອບດວ້ຍການປະສົມປະສານກັນລະຫວ່າງການກວດກາປົກກະຕ ິ (ການ
ລາດຕະເວນຕາມເສັີ້ນທາງເພືື່ອກວດກາຂົວ), ການກວດກາຕາມກໍານດົ, ການກວດກາສ ກເສ ນ ແລະ ມາດຕະການຕ່າງໆຫຼງັຈາກ
ການກວດກາເຊັື່ນ: ການສາໍຫຼວດຕດິຕາມ, ການລົງກວດສອບແບບລະອຽດ, ວຽກງານການບ ລະນະຮັກສາ. ໃນບັນດາສິື່ງເຫຼົື່ານ ີ້, ຄ ູ່
ມືນ ີ້ກວມລວມເອົາການກວດກາປກົກະຕິ, ການກວດກາຕາມກໍານົດ (ການກວດກາປະເພດ A ແລະ ການກວດກາປະເພດ B) 
ແລະ ການກວດກາສ ກເສ ນ. ນອກຈາກນ ີ້, ໂຄງສາ້ງຂົວ ແລະ ຊິີ້ນສ່ວນຕ່າງໆໄດ້ສະແດງຢ ູ່ໃນ ”ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍທ  1: ເນືີ້ອໃນ
ພືີ້ນຖານຂອງຂົວ” 

ການກວດກາຕາມກາໍນົດລວມມ ສອງວິທ ການກວດກາຄື: ການກວດກາປະເພດ A ແມູ່ນເນັີ້ນໃສູ່ການເກັບກໍາສະພາບຂອງຊິີ້ນສວ່ນ
ຫຼັກຂອງຂົວຕໍື່ກັບຄວາມເສຍຫາຍໃນຮ ບແບບຕ່າງໆ ແລະ ຈະໄດ້ຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດໃນທ ກໆປ ຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ແລະ ຜນົການ
ກວດກາຈະຖືກລວບລວມເຂົີ້າໃນລະບບົຄ ້ມຄອງຂົວ ເພືື່ອຈດັລຽງບ ລິມະສິດສາໍລັບວຽກງານການສ້ອມແປງ ແລະ ການບ ລະນະ
ຮັກສາ ແລະ ພັດທະນາແຜນການລົງທຶນໃນໄລຍະສັີ້ນ ແລະ ໄລຍະຍາວ. ໃນຂະນະດຽວກັນ, ການກວດກາປະເພດ B ແມູ່ນເນັີ້ນ
ໃສູ່ການເກັບກໍາສະພາບຊິີ້ນສວ່ນທງັໝົດຂອງຂົວຢູ່າງລະອຽດ, ແລ້ວສມົທຽບກບັຜົນໄດຮ້ັບຈາກການກວດກາປະເພດ A ແລະ ດໍາ
ເນ ນການປະຕບິັດກັບຂົວທ ື່ມ ການເສືື່ອມສະພາບຢູ່າງຮ ນແຮງຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ເມືື່ອເຫັນວ່າຈໍາເປນັໃນການກວດກາລ່ວງໜາ້
ກ່ອນທ ື່ຈະປະຕບິັດວຽກງານການສອ້ມແປງ ແລະ ການບ ລະນະຮັກສາ. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ຮ ບທີ 1.2.1 ໂຄງສ້າງຂອງການກວດກາ, ການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ການສ້ອມແປງໃນການຄ ມ້ຄອງຂົວ 

ການສ້ອມແປງ ແລະ 
ບ ລະນະຮັກສາ 

ແຜນການສ້ອມແປງ
ຂົວ 

  ທົບທວນ/ອອກແບບ 

ວຽກບ ລະນະຮັກສາ 

ການສໍາຫຼວດຕິດຕາມ 

ວຽກສ້ອມແປງ 

ມາດຕະການສ ກເສ ນ 
ການລົງກວດສອບແບບ

ລະອຽດ 

 
ການກວດກາທ ື່ລວມຢ ູ່ໃນຄ ູ່ມືນ ີ້   

(ບົດທ  4) 

ການລາດຕະເວນຕາມເສັີ້ນທາງເພືື່ອກວດກາຂົວ 

(ບົດທ  2) 

(ບົດທ  3) 

(ບົດທ  5) 

 
 ເກັບກໍາລາຍລະອຽດສະພາບຂອງຊິີ້ນສ່ວນຫັຼກຂອງຂົວ 
ແລະ ຜົນການກວດກາແລ້ວລວບລວມເຂົີ້າໃນລະບົບ
ຄ ້ມຄອງຂົວ  
ເກັບກໍາລາຍລະອຽດສະພາບຂອງຊິີ້ນສ່ວນທັງໝົດຂອງ
ຂົວ ແລະ ຜົນການກວດກາ ແລ້ວນໍາໃຊ້ເພືື່ອຄາດຄະເນ
ບໍລິມາດຂອງວຽກສ້ອມແປງ ແລະ ບ ລະນະຮັກສາ 

ການກວດກາ 

ການກວດກາປະເພດ A 
(ປະຈໍາປ ) ການກວດກາ

ຕາມກໍານົດ 

ການກວດກາປະເພດ B 
(ກ່ອນການສ້ອມແປງ) 

ການກວດກາປົກກະຕິ 
 

ການກວດກາສ ກເສ ນ 



 
 
 
 

ຄ ູ່ມືການກວດກາ ແລະ ບົົ່ງມະຕິຂົວ 
 

 4 

ຈ ດປະສົງຫຼກັຂອງການກວດກາຂົວແມູ່ນເພືື່ອເຂົີ້າໃຈເຖງິການບ ລະນະຮັກສາຂົວແບບປ້ອງກັນ ເພືື່ອຫຼຸດຜ່ອນຮອບວຽນອາຍ 
ການນາໍໃຊຂ້ົວ. ດັື່ງນັີ້ນ, ຈ ດປະສົງສ່ວນໜຶື່ງຂອງການກວດກາຂົວລວມເຖິງການບ ລະນະຮັກສາຂວົຕາ່ງໆໃຫຢ້ ູ່ໃນສະພາບທ ື່ດ 
ຢູ່າງຕໍື່ເນືື່ອງ ແລະ ຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ ແລະ ການຈະລາຈອນທ ື່ໂລູ່ງລຽ່ນ ດ້ວຍການເກບັກໍາສະພາບປັດຈ ບັນຂອງຂົວເຊິື່ງ
ເປັນສ່ວນໜຶື່ງຂອງວຽກງານການບ ລະນະຮກັສາເສັີ້ນທາງ ແລະ ຊອກຫາຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ອາດຈະສົື່ງຜົນກະທົບຕໍື່ຄວາມປອດ
ໄພ, ຂ ດຄວາມສາມາດຂອງການຮບັນໍີ້າໜັກ ແລະ ຄວາມທົນທານຂອງຂົວ ໃຫໄ້ດໄ້ວທ ື່ສ ດເທົື່າທ ື່ຈະເປັນໄປໄດ້. ພ້ອມກນັນ ີ້
ຍັງເນັີ້ນໃສູ່ການປະຕບິັດວຽກງານການບ ລະນະຮັກສາໃຫມ້ ປະສດິທິພາບໂດຍການສັງລວມຂໍີ້ມ ນທ ື່ໄດ້ມາຈາກຜົນການສາໍຫຼວດ.  

3. ເປົົ້າໝາຍ ແລະ ຈ ດປະສົງຂອງການກວດກາ 
 

 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ພາກສ່ວນນ ີ້ສະແດງເຖິງຈ ດປະສົງທົື່ວໄປຂອງການກວດກາຂົວ. ຈ ດປະສົງທາໍອິດຂອງການກວດກາຂົວແມູ່ນການເກບັກໍາສະພາບ
ປັດຈ ບັນຂອງຂົວເພືື່ອການຄ ມ້ຄອງ, ເພືື່ອຊອກຫາຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ອາດສົື່ງຜນົກະທບົຕໍື່ຄວາມປອດໄພ ແລະ ການໃຊງ້ານຂອງ
ຂົວຕັີ້ງແຕູ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ ແລະ ນາໍໃຊມ້າດຕະການທ ື່ເໝາະສົມເພືື່ອຮັບປະກນັຄວາມປອດໄພ ແລະ ການຈະລາຈອນທ ື່ໂລູ່ງລຽ່ນ. 
ຈ ດປະສົງທ ສອງແມູ່ນການສງັລວມຂໍີ້ມ ນພືີ້ນຖານຂອງຂົວເພືື່ອການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ດໍາເນ ນການກວດກາຢູ່າງມ ປະສິດທພິາບ 
ແລະ ວາງແຜນການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສ ມກາໍລງັແບບຕໍື່ເນືື່ອງ. 
ນອກຈາກນ ີ້, ຜາ່ນການວິເຄາະຜນົການກວດກາທ ື່ລວບລວມໄດ້, ບນັຫາໂຄງສາ້ງ ແລະ ການປັງປ ງຈາກແນວຄວາມຄິດຂອງການ
ບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ການຄ ມ້ຄອງຈະຖືກຮັບຮອງ; ສິື່ງເຫຼົື່ານ ີ້ຄາດວ່າຈະສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນໃນການກໍື່ສ້າງຂົວທ ື່ມ ອາຍ ຍືນຍາວຫາຼຍ
ຂຶີ້ນ. 

 
 
 

 
ການຊອກຫາ ແລະ ການຕອບສະໜອງຕໍື່ຄວາມເສຍຫາຍ
ຮ ນແຮງແຕູ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ 

  

(ຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ) 
 

 
ສັງລວມຂໍີ້ມ ນທ ື່ຈໍາເປັນເພືື່ອການປະເມ ນສະພາບ (ການ
ຄາດຄະເນ) 

 

(ຊ ກຍ ້ແຜນການ ແລະ ການບ ລະນະຮັກສາໃຫ້ມ ປະສິດທິພາບ) 
 

ຮ ບທີ 1.3.1 ຈ ດປະສົງ ແລະ ເປົົ້າໝາຍຂອງການກວດກາຂວົ 

 

ເຂົີ້າໃຈເຖິງການບ ລະນະຮັກສາຂົວແບບປ້ອງ
ກັນ 
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ປະເພດຂອງການກວດກາມ ດັື່ງຕໍື່ໄປນ ີ້: 

(1) ການກວດກາປົກກະຕ ິ

ການກວດກາປົກກະຕິແມູ່ນການກວດກາຂົວທ ື່ປະຕິບັດໃນທ ກໆມືີ້ ຫຼ ື ການລາດຕະເວນຕາມເສັີ້ນທາງເປັນປົກກະຕິໂດຍມ 
ຈ ດປະສົງທາໍອດິແມູ່ນເພືື່ອຮັບປະກນັຄວາມປອດໄພຂອງການຈະລາຈອນ. 

(2) ການກວດກາຕາມກໍານດົ 
ການກວດກາຕາມກາໍນົດແມູ່ນປະຕບິັດໃນຊວ່ງເວລາທ ື່ກໍານົດໄວເ້ພືື່ອບ ລະນະຮກັສາຂວົ; ຈ ດປະສົງແມູ່ນເພືື່ອເກັບກໍາສະພາບ
ຂອງຊິີ້ນສ່ວນທັງໝົດຂອງຂວົໂດຍລະອຽດ. ໂດຍພືີ້ນຖານແລວ້, ຈະເປນັການກວດກາດວ້ຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກ ້ ແລະ ນໍາໃຊ້ລດົ
ກະຕາ່ ແລະ ເຄືື່ອງມືເຂົີ້າຊ່ວຍ. ມາດຕະຖານການກວດກາຕາມກາໍນົດປະກອບດ້ວຍ ”ການກວດກາປະເພດ A” ເນັີ້ນໃສູ່ 7 
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊິີ້ນສວ່ນຫຼັກຂອງຂວົ  ແລະ “ການກວດກາປະເພດ B” ເນັີ້ນໃສູ່ 26 ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍຢູ່າງ
ລະອຽດຂອງຊິີ້ນສ່ວນທັງໝົດຂອງຂວົ. 
(3) ການກວດກາສ ກເສນີ 

ກໍລະນ ນ ີ້ແມູ່ນການກວດກາສ ກເສ ນເປັນຫຼກັ ເພືື່ອຮບັປະກັນຄວາມປອດໄພຂອງການຈະລາຈອນໃນເວລາ ຫຼ ື ຫຼັງຈາກສະພາບ
ອາກາດແປປວນເກ ດຂືີ້ນເຊັື່ນ: ພະຍ , ຝົນຕົກແຮງ ແລະ ອືື່ນໆເປັນຕົີ້ນ. 

4. ປະເພດຂອງການກວດກາ 
 

 

【ໝາຍເຫດ】 

(1) ໂດຍທົື່ວໄປແລວ້ການກວດກາປົກກະຕິແມູ່ນການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າຈາກດ້ານໃນລົດເຊິື່ງເປນັການລາດຕະເວນຕາມເສັີ້ນທາງ
ເປັນປົກກະຕ ິ ແລະ ຖ້າຫາກຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນບໍື່ສາມາດເບິື່ງເຫນັຈາກດ້ານໃນລົດ ຄວນທ ື່ຈະດາໍເນ ນການກວດກາຕາມ
ກໍານົດ. ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ການກວດກາທ ກໆມືີ້ ຫຼ ື ປົກກະຕິແມູ່ນເປັນສິື່ງທ ື່ຂາດບໍື່ໄດເ້ພືື່ອການສ້ອມແປງ ແລະ ການບ ລະນະ
ຮັກສາທ ື່ດ ; ດັື່ງນັີ້ນ, ຈິື່ງມ ຄວາມຈາໍເປັນທ ື່ຈະຕອ້ງຍາ່ງເຂົີ້າໄປກວດກາໃນໄລຍະໃກຊ້ິດໃນລະຫວ່າງທ ື່ລາດຕະເວນຕາມ
ເສັີ້ນທາງ.  

(2) ການເກັບກາໍສະພາບປັນຈ ບັນຂອງຊິີ້ນສ່ວນທັງໝົດແບບລະອຽດຜ່ານການກວດກາຕາມກາໍນົດແມູ່ນສົມເຫດສົມຜົນ. ຢູ່າງໃດ
ກໍື່ຕາມ, ຕ້ອງໃຊເ້ວລາ ແລະ ງບົປະມານມະຫາສານເພືື່ອກວດກາຊິີ້ນສ່ວນທງັໝົດແບບລະອຽດ ແລະ ຍັງບໍື່ທນັເປັນຮ ບປະທາໍ 
ພິຈາລະນາຈາກລະບບົຄ ້ມຄອງໃນປັດຈ ບັນ ແລະ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ. ດັື່ງນັີ້ນ, ຄ ູ່ມນື ີ້ຈຶື່ງກໍານົດມາດຕະຖານການ
ກວດກາອອກເປັນ 2 ປະເພດການກວດກາຄື: ການກວດກາປະເພດ A ແລະ ການກວດກາປະເພດ B.   

i) ການກວດກາປະເພດ A 

ການກວດກາປະເພດ A ເນັີ້ນໃສູ່ 7 ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ກໍານົດຈາກມ ມມອງຂອງຄວາມຖ ື່ທ ື່ຄວາມເສຍຫາຍຈະເກ ດຂຶີ້ນ ແລະ 
ອືື່ນໆ, ການກວດກາສະພາບ ແລະ ຂອບເຂດການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍຕໍື່ຊິີ້ນສ່ວນສໍາຄນັ ແລະ ກວດກາ
ຄວາມເສຍຫາຍຮ ນແຮງທ ື່ເກ ດຂືີ້ນກັບຊິີ້ນສວ່ນອືື່ນໆ. ຈ ດປະສົງແມູ່ນເພືື່ອກວດກາຂົວຈາໍນວນຫຼາຍຢູ່າງປະຢັດ ແລະ ເພືື່ອບ ລະນະ
ຮັກສາຂົວເຫຼົື່ານັີ້ນໃຫມ້ ປະສດິທິພາບປະສົມປະສານກບັການກວດກາປະເພດ B. 

ii) ການກວດກາປະເພດ B 
ເປົີ້າໝາຍຂອງການກວດກາປະເພດ B ແມູ່ນເພືື່ອເກັບກາໍລາຍລະອຽດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເກ ດຂຶີ້ນກັບຊິີ້ນສ່ວນທງັໝົດແບບ
ລະອຽດ; ແຕູ່ລະພາກສ່ວນຂອງຂວົຕ້ອງປະຕບັິດການກວດກາດວ້ຍຕາເປົື່າໃນໄລຍະໃກ້ທ ື່ສ ດ ເພືື່ອໃຫສ້າມາດສງັເກດເຫັນຄວາມ
ເສຍຫາຍໄດ້ຢູ່າງລະອຽດ ແລະ ກາໍນົດລະດັບຄວາມເສຍຫາຍໄດ້ຢູ່າງຖືກຕ້ອງ. ໃນການກວດກາປະເພດ B, ແມູ່ນມ  26 ປະເພດ
ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງໄດ້ກວດກາ. 
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iii) ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍ 
ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍສາໍລັບແຕູ່ລະປະເພດການກວດກາສະແດງໃນຕາຕະລາງດັື່ງຕໍື່ໄປນ ີ້: 

ຕາຕະລາງ 1.4.1 ຊິົ້ນສ່ວນເປົົ້າໝາຍສາໍລບັແຕູ່ລະປະເພດຂອງການກວດກາ 
 
 
 

ອົງປະກອບ 

 
 
 

ຊິີ້ນິສ່ວນ 

 
 

ການກວດກາ
ປົກກະຕິ 

ການກວດກາຕາມກໍານົດ  
 

ການກວດກາ
ສ ກເສ ນ 

 
ການກວດກາ
ປະເພດ A 

 
ການກວດກາ
ປະເພດ B 

 
ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ 

ແຜູ່ນພືີ້ນ D A A D 
ໂຄງສ້າງຫຼັກ D A A A 
 
ຊິີ້ນສ່ວນອືື່ນໆ 

ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກ D D A A 
ຊິີ້ນສ່ວນປະກອບ D D A A 

ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ ພາກສ່ວນເສົາ D A A A 
ພາກສ່ວນຮາກຖານ A A A A 

 
ໝອນຮອງຂາງຂົວ 

ໝອນຂົວ D B A A 
ຖານຮອງໝອນຂົວ D B A A 
ອ ປະກອນປ້ອງກັນຂາງຂວົຕົກ NA D A A 

 
ຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງ

ໜ້າຂົວ 

ຮາວຈັບ, ຮາວກນັຕົກ A B A A 
ແຜູ່ນກັນສຽງລົບກວນ C D A A 
ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, ປ້າຍຈະລາຈອນ A D A A 

 
ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 

ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ A B A D 
ຜິວໜ້າທາງ A B A D 
ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ A B A D 

 
ອືື່ນໆ 

ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍີ້າ A B A A 
ອ ປະກອນຊ່ວຍໃນການເຂົີ້າເຖິງເພືື່ອກວດກາ NA D A A 
ອ ປະກອນເສ ມຕ່າງໆ NA D A A 

A: ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກ້ຊິດເປັນຫຼັກ (ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ) 
B: ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກ້ຊິດເປັນຫຼັກ (ມ  ຫຼື ບໍື່ມ  ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຢູ່າງໜັກໜ່ວງ) 
C: ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໄກເປັນຫຼັກ (ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ, ມ  ຫຼື ບໍື່ມ  ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຢູ່າງໜັກໜ່ວງ) 
D: ຖ່າຍຮ ບຖ້າມ ແນວໂນ້ມທ ື່ຈະເກ ດສິື່ງຜິດປົກກະຕິ  
NA: ບໍື່ເໝາະສົມ 
• ການກວດກາຕາມກໍານົດຈະກວມລວມເອົາຊິີ້ນສ່ວນທັງໝົດຂອງທ ກໆຊ່ວງຂົວ, ຕາມກົດເກນແລ້ວ,   ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ

ທ ື່ເໝາະສົມ ຄວນທ ື່ຈະເຂົີ້າໃກ້ຊິີ້ນສ່ວນຕ່າງໆເທົື່າທ ື່ຈະໃກ້ໄດ້ ໂດຍການນໍາໃຊ້ຂັີ້ນໄດ, ນັື່ງຮ້ານ [ລົດສໍາຫຼວດຖ້າເປັນໄປໄດ້] ແລະ 
ອືື່ນໆ. ໃນສະຖານະການທ ື່ຕ້ອງການຄວາມແນູ່ນອນໃນການເບິື່ງເຫັນ, ການນໍາໃຊ້ເຄືື່ອງມືຕ່າງໆ [ເຊັື່ນ: ໂດຣນ, ເສົາຈັບ
ກ້ອງຖ່າຍຮ ບ ແລະ ກ້ອງຖ່າຍຮ ບຊະນິດພິເສດ] ເຂົີ້າໃນການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກ້ຊິດ. 

• ສໍາລັບການກວດກາປະເພດ A, ແມູ່ນຄວນຈືື່ໄວ້ວ່າຄວາມສົມບ ນຂອງຂົວແມູ່ນຈະຖືກປະເມ ນຕາມແຕູ່ລະຊ່ວງ ແລະ ຕ້ອງ
ກວດກາຄວາມເສຍຫາຍທັງ 7 ປະເພດໃຫ້ສໍາເລັດຕາມແຕູ່ລະຊ ີ້ນສ່ວນຂອງແຕູ່ລະຊ່ວງຂົວ ເພືື່ອປະເມ ນຄວາມສົມບ ນຂອງແຕູ່ລະ
ຊ່ວງຂົວ. ເນືື່ອງຈາກການກວດກາປະເພດ A ອະນ ຍາດໃຫ້ກວດກາໄລຍະໄກໄດ້, ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ບໍື່ສາມາດເບິື່ງເຫັນໄດ້ຂອງຊິີ້ນ
ສ່ວນ ຫຼື ອົງປະກອບ ແລະ ຊ່ວງຂົວ ແມູ່ນໃຫບັ້ນທຶກເປັນ NA (ບໍື່ເໝາະສົມ).   

• ຄວາມເສຍຫາຍຂອງຮາວຈັບ, ຮາວກນັຕົກ, ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ, ດອນກາງ, ຜິວໜ້າທາງ, ແຜູ່ນກັນສຽງລົບກວນ,  ເສົາໄຟ
ເຍືອງທາງ, ປ້າຍຈະລາຈອນມ ຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍື່ກັບຄວາມປອດໄພຂອງການຈະລາຈອນ; ດັື່ງນັີ້ນ, ຈິື່ງເປັນສິື່ງຈໍາເປັນທ ື່ຈະຕ້ອງ
ຮັກສາສິື່ງເຫຼົື່ານັີ້ນໃຫ້ຢ ູ່ໃນສະພາບດ  ບໍື່ພຽງແຕູ່ການກວດກາຕາມກໍານົດ ແຕູ່ລວມທັງການກວດກາປົກກະຕິພ້ອມ. 
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iv)  ການຮັບຮ ້ເຖິງສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  
ໂດຍພືີ້ນຖານແລ້ວ, ສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍຕ່າງໆ  ແມູ່ນຮັບຮ ້ໄດໂ້ດຍການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກ້ຊິດຂອງຊິີ້ນສ່ວນ
ທັງໝົດ. ນອກຈາກນ ີ້, ຖາ້ຈໍາເປັນ, ການທດົສອບແບບບໍື່ທໍາລາຍ (NDT) ເຊັື່ນ: ການກວດດວ້ຍການສໍາຜັດ ແລະ ການເຄາະ
ຟັງສຽງ. ວທິ ການນາໍໃຊ້ເຄືື່ອງມື ຫຼ ື ອ ປະກອນຕາ່ງໆຂອງການທົດສອບແບບບໍື່ທໍາລາຍ (NDT) ໄດ້ສະແດງຢ ູ່ໃນເອກະສານຊ້ອນ
ທ້າຍ 6. 

ມາດຕະຖານວິທ ການຮັບຮ ້ເຖງິສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍຕາ່ງໆແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງ 1.4.2. 

ຕາຕະລາງ 1.4.2 ວິທີມາດຕະຖານຂອງການເກບັກໍາສະພາບ  ວັດສະດ  

ຮ ບແບຄວາມເສຍຫາຍ ວິທ ມາດຕະຖານ 
ຕົວຢູ່າງວິທ ການທ ື່ສາມາດນໍາໃຊ້ຕາມຄວາມຕ້ອງການ 

ແລະ ຈ ດປະສົງ 

ເຫຼັກ 

01 ການກັດກ່ອນ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້
ອ ປະກອນວັດແທກ (Caliper), 
ໃຊ້ຄ້ອນຕ ເຄາະ 

ການວັດແທກຄວາມໜາໂດຍໃຊ້ກ້ອງອ ນຕຣາ້ໂຊນິກ 
(ultrasonic) 

02 ຮອຍແຕກແຫງ ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ 

ການທົດສອບອະນ ພາກແມູ່ເຫຼັກ, ການໃຊ້ກ້ອງອ ນຕຣ້າ
ໂຊນິກ (ultrasonic) ກວດຈັບຄວາມຜິດປົກກະຕິ, 
ການທົດສອບດ້ວຍກະແສໄຟຟ້າໝ ນວຽນ, ການທົດ
ສອບການຊຶມຜ່ານ  

03 ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ຄ້ອນຕ 
ເຄາະ 

ການກວດເຊັກເຄືື່ອງໝາຍຫົວນ໋ອດ, ການເຄາະດ້ວຍ
ຄ້ອນຕ , ການໃຊ້ກອ້ງອ ນຕຣາ້ໂຊນິກ (ultrasonic) 
ກວດຈັບຄວາມຜິດປົກກະຕິ, ໃຊ້ເຄືື່ື່ອງວັດແທກແຮງ
ຕາມແກນ 

04 ການແຕກຫັກ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ຄ້ອນຕ 
ເຄາະ 

ການເຄາະດ້ວຍຄ້ອນຕ  (ນ໋ອດ) 

05 
ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນ
ກັນໝ້ຽງ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ  
ຮ ບພາບ (ວິເຄາະຮ ບພາບ), ການວັດແທກຄ່າຄວາມ
ຕ້ານທານ, ການວັດແທກຄວາມໜາຂອງຟ ມ, ການ
ທົດສອບການຍຶດຕິດ 

ຄອນກຣ ດ 
06 ຮອຍແຕກແຫງ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ບັນທັດ
ວັດແທກຮອຍແຕກແຫງ 

ຮ ບພາບ (ວິເຄາະຮ ບພາບ) 

07 
ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼັກເສ ມພົີ້ນ
ອອກ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ຄ້ອນຕ 
ເຄາະ 

ຮ ບພາບ (ວິເຄາະຮ ບພາບ), ການເຄາະດ້ວຍຄ້ອນຕ  

08 
ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຫງ, 
ຄາບປ ນຂາວ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ － 

09 ເສດຕົກຫຼົື່ນ ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ － 

11 ຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ບັນທັດ
ວັດແທກຮອຍແຕກແຫງ 

ຮ ບພາບ (ວິເຄາະຮ ບພາບ) 

12 ການແຕກອອກ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ຄ້ອນຕ 
ເຄາະ 

ການເຄາະດ້ວຍຄ້ອນຕ , ການກວດກາດ້ວຍກ້ອງ
ອິນຟຣາເຣດ (infrared) 

ອືື່ນໆ 

13 ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ການວັກ
ແທກ － 

14 ໜ້າທາງບໍື່ລຽບ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ການວັກ
ແທກ, ໃຊ້ເສົາສໍາລັບວັດແທກ 
 

－ 
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15 ໜ້າທາງຜິດປົກກະຕິ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ການວັກ
ແທກ ຫຼື  ໃຊ້ບັນທັດວັດແທກ
ຮອຍແຕກແຫງ 

－ 

16 
ໝອນຮອງບໍື່ຕອບສະໜອງ
ຕໍື່ການນໍາໃຊ້ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ ການວັກແທກໄລຍະການເຄືື່ອນຍ້າຍ 

17 ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ － 

ທົື່ວໄປ 

10 
ການເສືື່ອມສະພາບຂອງ
ການສ້ອມແປງ/ຂອງເຫຼັກ
ເສ ມ  

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ຄ້ອນຕ 
ເຄາະ 

ການເຄາະດ້ວຍຄ້ອນຕ , ການກວດກາດ້ວຍກ້ອງ
ອິນຟຣາເຣດ (infrared) 

18 ສະໝໍຢຶດຜິດປົກກະຕິ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ຄ້ອນຕ 
ເຄາະ, ໃຊ້ບັນທັດວັດແທກຮອຍ
ແຕກແຫງ 

ການເຄາະດ້ວຍຄ້ອນຕ , ການກວດກາດ້ວຍກ້ອງ
ອິນຟຣາເຣດ (infrared) 

19 ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ － 

20 
ນໍີ້າຊຶມ, 
ໜ້າທາງເປັນຂ ມ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ ການກວດກາດ້ວຍກ້ອງອິນຟຣາເຣດ (infrared) 

21 
ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງ
ສຽງ /ການສັື່ນໄກວ 

ການຟັງສຽງ, ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ － 

22 ການກົື່ງຕົວຜິດປົກກະຕິ ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ ການສໍາຫຼວດ 

23 
ການເສຍຮ ບຊົງ, ການສ ນ
ເສຍຂອງຊິີ້ນສ່ວນ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ການ
ວັດແທກເສັີ້ນລະດັບ, ການ
ວັດແທກ 

－ 

24 ການອ ດຕັນ ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ  － 

25 
ການຍ ບໂຕ, ການເຄືື່ອນທ ື່, 
ການຜິດດ່ຽງ 

ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ການ
ວັດແທກເສັີ້ນລະດັບ, ການ
ວັດແທກ 

ການສໍາຫຼວດ 

26 ການກັດເຊາະ 
ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ, ໃຊ້ເສົາ
ສໍາລັບວັດແທກ 

ໃຊ້ກ້ອງໂຊນາສະແດງຜົນແບບສ , ກ້ອງຖ່າຍຮ ບ
ໃນນໍີ້າ 

   
  v) ລະບົບການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ການອະທິບາຍໜ້າວຽກ 
ແນວຄວາມຄດິພືີ້ນຖານ ແລະ ລາຍລະອຽດຂອງການກວດກາໃນລະບົບການບ ລະນະຮັກສາຂົວມ ດັື່ງຕໍື່ໄປນ ີ້: 

ຕາຕະລາງ 1.4.3 ການກວດກາ, ການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ການອະທິບາຍໜ້າວຽກ 

ການກວດກາ ຈ ດປະສົງ ຄວາມຖ ື່ ແລະ 
ໄລຍະເວລາ 

ວິທ ການ ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍ 

ການກວດກາຂົວ 

ການກວດກາປົກກະຕິ ການຊອກຫາຄວາມເສຍຫາຍ
ຕັີ້ງແຕູ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ 

ທ ກໆ 4 ເດືອນ ການກວດກາດ້ວຍຕາ
ເປົື່າຈາກທາງໃນລົດ
（ຖ້າຈໍາເປັນຄວນລົງ
ຍ່າງສໍາຫຼວດ） 

ຊິີ້ນສ່ວນທ ື່ຢ ູ່ເທິງໜ້າ
ຂົວທ ື່ສາມາດສັງເກດ
ຈາກດ້ານໃນລົດໄດ້ 

ກວດກາ
ຕາມກໍານົດ 

ການກວດກາ
ປະເພດ A 

ການຢັີ້ງຢືນຄວາມ
ສົມບ ນທັງໝົດຂອງຂົວ 

1 ຄັີ້ງຕໍື່ປ  
(ມາດຕະຖານ) 

ການກວດກາ
ດ້ວຍຕາເປົື່າ
ໄລຍະໃກ ້

ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກຂອງແຕູ່
ລະຊ່ວງ 



 
 

ຄ ູ່ມືການກວດກາ ແລະ ບົົ່ງມະຕິຂົວ 
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ການກວດກາ
ປະເພດ B 

ຈໍາເປັນສໍາລັບຂົວທ ື່
ເສືື່ອມສະພາບຫຼາຍ 

 
 

ການກວດກາດ້ວຍ
ຕາເປົື່າໄລຍະໃກ ້

ທ ກໆຊິີ້ນສ່ວນຂອງແຕູ່
ລະຊ່ວງ 

 
ການກວດກາສ ກເສ ນ 

ການຮັບປະກັນຄວາມປອດ
ໄພຂອງຂົວຫຼງັຈາກເກ ດ
ສະພາບອາກາດບໍື່ປົກກະຕິ 

ທ ກຄັີ້ງທ ື່ເກ ດ
ສະພາບອາກາດບໍື່
ປົກກະຕິ 
 

ການກວດກາດ້ວຍ
ຕາເປົື່າໄລຍະໄກ 

ຊິີ້ນສ່ວນທ ື່ຜິດປົກກະຕິ 

ການບ ລະນະ ແລະ ການສ້ອມແປງ 

 ມາດຕະການສ ກເສ ນ ມາດຕະການສ ກເສ ນຕໍື່
ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ອາດ
ກໍື່ໃຫ້ເກ ດການບາດເຈັບຕໍື່
ບ ກຄົນທ  3 ໄດ້ 

ທັນທ ຫຼັງຈາກພົບ
ເຫັນຄວາມເສຍ
ຫາຍ － 

ທ ກຊິີ້ນສ່ວນ 

ແຜນການສ້ອມແປງ 

ຂັີ້ນຕອນການສໍາ
ຫຼວດຕິດຕາມ 
*1 

ການສໍາຫຼວດຄວາມເສຍ
ຫາຍຕ້ອງໄດ້ຕິດຕາມຄວາມ
ຄືບໜ້າ 

ການຕັດສິນ 
ແຜນການສ້ອມແປງ 

ການກວດກາ
ດ້ວຍຕາເປົື່າ
ໄລຍະໃກ ້

ຊິີ້ນສ່ວນທ ື່ຈໍາເປັນຕ້ອງ
ສໍາຫຼວດ 

ການກວດສອບ
ຢູ່າງລະອຽດ *2 

ລະບ ສາຍເຫດຂອງຄວາມ
ເສຍຫາຍ ແລະ ຮັບຮ ້ລາຍ
ລະອຽດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  

ການຕັດສິນ 
ແຜນການສ້ອມແປງ 

ໃຊ້ອ ປະກອນ ຫຼ ື
ເຄືື່ອງມື ແລະ 
NDTs, ອືື່ນໆ. 

ຊິີ້ນສ່ວນທ ື່ຈໍາເປັນຕ້ອງ
ກວດສອບ 

ທົບທວນ
ແລະ ອອກ
ແບບການ
ສ້ອມແປງ 

ທົບທວນຄວາມເສຍຫາຍ
ເພືື່ອສ້ອມແປງ ແລະ ອອກ
ແບບວຽກສ້ອມແປງ 

ປະຕິບັດຕາມ
ແຜນການສ້ອມແປງ 

－ 

ທ ກຊິີ້ນສ່ວນ 

ວຽກການສ້ອມແປງ ຟືີ້ນຟ ຄວາມສົມບ ນຂອງ
ສ່ວນທ ື່ໄດ້ຮັບຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ປະຕິບັດຕາມ
ແຜນການສ້ອມແປງ － 

ທ ກຊິີ້ນສ່ວນ 

ວຽກງານບ ລະນະຮັກສາ  ຟືີ້ນຟ ຄວາມສົມບ ນຂອງ
ສ່ວນທ ື່ໄດ້ຮັບຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ປະຕິບັດຕາມ
ແຜນການບ ລະນະ
ຮັກສາປະຈໍາປ  

－ 
ທ ກຊິີ້ນສ່ວນ 

*1: ການສໍາຫຼວດຕິດຕາມແມູ່ນປະຕິບັດເພືື່ອຕິດຕາມຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ອາດມ ການຂະຫຍາຍຕົວໄວ ແລະ ຈໍາເປັນ
ຕ້ອງສືບຕໍື່ຫຼັງຈາກການກວດກາປົກກະຕິ; ດັື່ງນັີ້ນ, ຈິື່ງຖກືຈັດຢ ູ່ໃນໝວດຂອງການ “ບ ລະນະຮັກສາ ແລະ 
ສ້ອມແປງ” ດັື່ງທ ື່ໄດ້ສະແດງໃນຕາຕະລາງຂ້າງເທິງນ ີ້. ການສໍາຫຼວດຕິດຕາມຄວນປະຕິບັດປ ລະ 1 ຄັີ້ງ ຫຼັງຈາກຄັດ
ເລືອກຂົວ ແລະ ກໍານົດເນືີ້ອໃນຂອງການສໍາຫຼວດ. 
*2: ການກວດສອບລະອຽດແມູ່ນດໍາເນ ນການເພືື່ອລະບ ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຮັບຮ ້ລະດັບຂອງ
ຄວາມເສຍຫາຍໂດຍລະອຽດ. ຈິື່ງຖືກຈັດຢ ູ່ໃນໝວດຂອງການ “ບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ສ້ອມແປງ” ເພາະວ່າມ ຄວາມ
ຕ້ອງການເພືື່ອດໍາເນ ນການກວດສອບພ້ອມກັນກັບ “ການທົບທວນ ແລະ ອອກແບບການສ້ອມແປງ” ຫຼາຍກວ່າ
ການດໍາເນ ນການຢູ່າງໃດຢູ່າງໜຶື່ງ ເພືື່ອທ ື່ຈະກວດກາວິທ ການສ້ອມແປງທ ື່ມ ປະສິດທິພາບ ແລະ ເນືີ້ອທ ື່ການ
ສ້ອມແປງ ຕາມການນໍາໃຊ້ອ ປະກອນ ຫຼ ືເຄືື່ອງມື ແລະ NDTs ແລະ ອືື່ນໆ.  

(3) ການກວດກາໃນສະພາບການບໍື່ປົກກະຕິ 
ໝາຍເຖິງການກວດກາແບບສ ກເສ ນ ຖືກປະຕິບັດເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພຂອງການຈະລາຈອນ ພາຍຫຼັງທ ື່ເກ ດ
ສະພາບອາກາດບໍື່ປົກກະຕິເຊັື່ນ: ພະຍ , ຝົນຕົກໜັກ ແລະ ອືື່ນໆ. ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍທ ື່ຈະຕ້ອງກວດກາແມູ່ນຂຶີ້ນກັບຮ ບ
ແບບການເກ ດຂຶີ້ນຂອງເຫດການບໍື່ປົກກະຕິ; ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເກ ດຢ ູ່ເທິງໜ້າຂົວ, ຮາກຖານຂອງໂຄງ
ສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ, ໝອນຮອງຂາງຂົວ, ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ, ອ ປະກອນປ້ອງກັນຂາງຂົວຕົກ ແລະ ອືື່ນໆ 
ຈະຕ້ອງເນັີ້ນໜັກເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພຂອງການຈະລາຈອນ. 
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ໂດຍພືີ້ນຖານແລ້ວຄວາມຖ ື່ຂອງການກວດກາຕາມກໍານົດປະເພດ A ແມູ່ນ 1 ຄັີ້ງຕໍື່ປ . ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ຂົວທ ື່ເສືື່ອມ
ສະພາບຫຼາຍແມູ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຮັບການສ້ອມແປງສ ກເສ ນ ຫຼ ື ການປູ່ຽນແທນ ຄວນມ ການກວດກາຢູ່າງເປັນປະຈໍາຈົນ
ກວ່າການສ້ອມແປງ ຫຼ ືການປູ່ຽນແທນຈະຖືກຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດ. 
ການກວດກາຄວນປະຕິບັດຫຼັງປ ການສ້ອມແປງ ຫຼື ເສ ມກໍາລັງ ຫຼື ການປູ່ຽນແທນເພືື່ອທົບທວນຄືນມາດຕະການ. 

5. ຄວາມຖີົ່ ແລະ ມາດຕະຖານການກວດກາ 
 
 

【ໝາຍເຫດ】 
(1) ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວການກວດກາຕາມກໍານົດຂອງຂົວໃນປະເທດຕ່າງໆແມູ່ນຈະດໍາເນ ນການໃນທ ກໆ 5 ປ . ແຕູ່ສໍາລັບຄ ູ່ມື

ນ ີ້ແມູ່ນແນະນໍາໃຫ້ການກວດກາຕາມກໍານົດປະເພດ A ຄວນດໍາເນ ນການ 1 ຄັີ້ງຕໍື່ປ ໃນປະເທດລາວ, ເຊິື່ງສະແດງໃຫ້
ເຫັນເຖິງການເສືື່ອມສະພາບຂອງຂົວອາດມ ການເພ ື່ມຂຶີ້ນເນືື່ອງຈາກປັດໄຈພາຍນອກຕ່າງໆເຊັື່ນ: ການຄວບຄ ມຄ ນ
ນະພາບຂອງໂຄງລ່າງພືີ້ນຖານບໍື່ໄດ້ຄ ນນະພາບໃນຊ່ວງເວລາການກໍື່ສ້າງ ແລະ ບໍື່ຄວບຄ ມນໍີ້າໜັກຂອງລົດບັນທ ກເກ ນ. 
ຜົນຂອງການກວດກາທ ື່ບໍື່ໄດ້ຄ ນນະພາບນັີ້ນອາດເປັນໜຶື່ງໃນຫຼາຍໆເຫດຜົນທ ື່ການກວດກາຕາມກໍານົດປະເພດ A ຄວນ
ປະຕິບັດໃນທ ກໆປ .  

(2) ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ຖ້າຫາກປັດໄຈພາຍນອກທ ື່ເລັື່ງການເສືື່ອມສະພາບຂອງຂົວຖືກແກ້ໄຂ ແລະ ຄ ນນະພາບຂອງຜົນການ
ກວດກາຖກືຕ້ອງ, ການກວດກາຕາມກໍານົດປະເພດ A ຈະສາມາດດໍາເນ ນການໃນທ ກໆ 5 ປ ໄດ້ ດັື່ງທ ື່ສະແດງໃນ
ຕາຕະລາງລ ູ່ມນ ີ້ຕາມຕົວຢູ່າງຂອງປະເທດຢ ື່ປ ູ່ນ. ສິື່ງສໍາຄັນແມູ່ນຕ້ອງທວນຄືນຄວາມຖ ື່ ແລະ ລະບົບຂອງການກວດກາທ ື່
ຂຶີ້ນກັບສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ມາດຕະຖານການຄ ມ້ຄອງ. 

ຕາຕະລາງ 1.5.1  ຄວາມຖີົ່ຂອງການກວດກາທີົ່ຖກືນໍາໃຊທົ້ົ່ວໄປໃນປະເທດຍີົ່ປ ູ່ນ 
 
 
 
 
 
 

ຫັຼງຈາກ 1 ປ   ການກວດກາ       
ຫັຼງຈາກ 2 ປ   ການປູ່ຽນແທນ  ການກວດກາ     
ຫັຼງຈາກ 3 ປ     ການສອ້ມແປງ/ເສ ມກໍາລງັ     
ຫັຼງຈາກ 4 ປ          
ຫັຼງຈາກ 5 ປ       ການກວດກາ  ການກວດກາ 

ຫັຼງຈາກ 6 ປ       ການສອ້ມແປງແບບປອ້ງກນັ   
ຫັຼງຈາກ 7 ປ   ການກວດກາ       
ຫັຼງຈາກ 8 ປ     ການກວດກາ     
ຫັຼງຈາກ 9 ປ          
ຫັຼງຈາກ 10 ປ         ການກວດກາ 

ຫັຼງຈາກ 11 ປ       ການກວດກາ   
ຫັຼງຈາກ 12 ປ   ການກວດກາ       
ຫັຼງຈາກ 13 ປ     ການກວດກາ     
ຫັຼງຈາກ 14 ປ          
ຫັຼງຈາກ 15 ປ         ການກວດກາ 

ຫັຼງຈາກ 16 ປ       ການກວດກາ   
ຫັຼງຈາກ 17 ປ   ການກວດກາ       
ຫັຼງຈາກ 18 ປ     ການກວດກາ     
ຫັຼງຈາກ 19 ປ          
ຫັຼງຈາກ 20 ປ         ການກວດກາ 

ຄວາມສົມບ ນ ການສ້ອມແປງຕັີ້ງແຕູ່ເບືີ້ອງ
ຕົີ້ນ 

1 ຄັີ້ງໃນທ ກໆ 2 ປ  
 

ຄວາມຖ ື່ຂອງການ
ກວດກາ 

ການສ້ອມແປງຍັງບໍື່
ທັນຈໍາເປັນໃນເວລານ ີ້ 

1 ຄັີ້ງໃນທ ກໆ 5 ປ  
 

ການສ້ອມແປງແບບ
ປ້ອງກັນ 

1 ຄັີ້ງໃນທ ກໆ 5 ປ  
ທ ກໆປ  

ການປູ່ຽນແທນ 
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ຫັຼງຈາກ 21 ປ       ການກວດກາ   
ຫັຼງຈາກ 22 ປ   ການກວດກາ       
ຫັຼງຈາກ 23 ປ     ການກວດກາ     
ຫັຼງຈາກ 24 ປ          
ຫັຼງຈາກ 25 ປ         ການກວດກາ 

ຫັຼງຈາກ 26 ປ       ການກວດກາ   
ຫັຼງຈາກ 27 ປ   ການກວດກາ       
ຫັຼງຈາກ 28 ປ     ການກວດກາ     
ຫັຼງຈາກ 29 ປ          
ຫັຼງຈາກ 30 ປ       ການກວດກາ 

 

(3) ຄວາມສົມບ ນຄວນຖືກຕັດສິນໂດຍອ ງໃສູ່ຜົນຂອງການກວດກາລ່າສ ດ. 
(4) ເມືື່ອການຕັດສິນບ ລິມະສິດ, ຄວາມຖ ື່ ແລະ ມາດຕະຖານການກວດກາຕາມກໍານົດ, ສິື່ງຈໍາເປັນທ ື່ຕ້ອງພິຈາລະນາແມູ່ນ

ຂະໜາດຂອງຂົວ, ອາຍ ຂອງຂົວ, ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍປັດຈ ບັນ, ຄວາມສໍາຄັນຂອງຂົວ ແລະ ອືື່ນໆ ຢູ່າງຮັດກ ມ. 
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ການກວດກາຂົວຕ້ອງປະກອບມ ທ ມງານທ ື່ເໝາະສົມ ໂດຍພິຈາລະນາຈາກຄວາມຮ ້ຄວາມສາມາດຂອງບ ກຄົນໃນແຕູ່ລະ
ໜ້າວຽກຂອງການກວດກາ ແລະ ມາດຕະການດ້ານຄວາມປອດໄພເພືື່ອຄວມຄ ມການຈະລາຈອນຂອງຍານພາຫະນະ. 

6. ອົງປະກອບຂອງທີມກວດກາ ແລະ ມາດຕະການດ້ານຄວາມປອດໄພ 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ເນືື່ອງຈາກການກວດກາຂົວແມູ່ນດໍາເນ ນການເປັນປະຈໍາໃນຂະນະທ ື່ຂົວຍັງຖືກໃຊ້ງານຢ ູ່, ກ່ອນອືື່ນໝົດແມູ່ນຄວນຮັບປະກັນ
ຄວາມປອດໄພຂອງຍານພາຫະນະທ ື່ສັນຈອນ, ບ ກຄົນທ ສາມ ແລະ ບ ກຄົນ [ທ ມງານຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດ] ຕາມຕາຕະລາງ 
1.6.1 ທ ື່ກຽ່ວຂ້ອງກັບການກວດກາ. ມາດຕະການດ້ານຄວາມປອດໄພທ ື່ເໝາະສົມຄວນລວມຢ ູ່ໃນແຜນການກວດກາ ຕາມ
ສະພາບການຂອງການກວດກາສະໜາມໃນຂະນະທ ື່ປະຕິບັດຕາມກດົລະບຽບ ແລະ ກົດໝາຍທ ື່ກ່ຽວຂ້ອງ.  
ຂໍີ້ຄວນລະວັງມ : 
(1) ອ ປະກອນປ້ອງກັນຂອງບ ກຄົນ ແລະ ສິື່ງຂອງຕ່າງໆໄດ້ສະແດງຢ ູ່ຮ ບທ  1.6.1 

・ ເຊັກໝວກນິລະໄພທ ກຄັີ້ງກ່ອນເລ ື່ມວຽກ ແລະ ຕ້ອງສວມໃສູ່ໃນຂະນະທ ື່ປະຕິບັດວຽກ. 
・ ໃສູ່ເສືີ້ອກັກສະທ້ອນແສງທ ກຄັີ້ງທ ື່ເຮັດວຽກຢ ູ່ຕາມທາງ. 
・ ເກັບມ້ຽນອ ປະກອນ ແລະ ສິື່ງຂອງຕ່າງໆຢູ່າງລະມັດລະວັງ; ບໍື່ຄວນເຮັດຕົກ ຫຼື ໂຍນຖິີ້ມ ເພາະໂດຍປົກກະຕິແລ້ວ

ຈະມ ຍານພາຫະນະ ແລະ ລົດໄຟແລູ່ນຢ ູ່ເທິງໜ້າຂົວ ຫຼື ກ້ອງຂາງຂົວໃນເວລາກວດກາ. 
(2) ສະຖານທ ື່ກວດກາ 

・ ຄວນລະມັດລະວັງຍານພາຫະນະເມືື່ອຍ່າງຢ ູ່ເທິງບ່າທາງ. 
・ ບໍື່ຄວນເຂົີ້າໄປສະຖານທ ື່ອັນຕະລາຍ ແລະ ຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພຂອງນັກກວດກາ. 
・ ບໍລິເວນແມູ່ນໍີ້າ ແລະ ກ້ອງຂົວ, ຕອ້ງຮັບປະກັນເສັີ້ນທາງທ ື່ປອດໄພກ່ອນທ ກເທືື່ອ ໃນກໍລະນ ນໍີ້າຂຶີ້ນສ ງ. 

(3) ສະພາບອາກາດ 
・ ກ່ອນເລ ື່ມວຽກ, ກວດເຊັກສະພາບຂອງການພະຍາກອນອາກາດ ແລະ ເກັບກາໍຂໍີ້ມ ນກ່ຽວກັບສະພາບອາກາດ, ອ ນຫະພ ມ 

ແລະ ອືື່ນໆ. ບໍລິເວນແມູ່ນໍີ້າ ແລະ ກ້ອງຂົວ, ການເກັບກາໍຂໍີ້ມ ນບໍື່ພຽງແຕູ່ບລໍເິວນອ້ອມຮອບສະຖານທ ື່ຂອງຂວົແຕູ່ຕອ້ງ
ເກັບຢ ູ່ປາກແມູ່ນໍີ້າພ້ອມ.  

・ ຖ້າຮ ້ສຶກວ່າສ່ຽງອັນຕະລາຍເນືື່ອງຈາກການປູ່ຽນແປງສະພາບອາກາດແບບກະທັນຫັນ [ຝນົຕົກ (ລະດັບນໍີ້າຂຶີ້ນ), ລົມແຮງ 
ແລະ ອືື່ນໆ] ໃນເວລາການກວດກາ, ຄວນຢ ດວຽກທັນທ  ເພືື່ອຮັບປະກນັຄວາມປອດໄພ ແລະ ພະຍາຍາມເກັບກາໍຂໍີ້ມ ນ
ຈາກວທິະຍ  ແລະ ອືື່ນໆ.  

・ ຖ້າມ ຄວາມສ່ຽງຕໍື່ການຕກົ ຫຼ ືມືື່ນລົີ້ມເນືື່ອງຈາກຝນົຕົກ ຄວນຢ ດການເຮັດວຽກ. 
・ ຖ້າລະດັບນໍີ້າເພ ື່ມຂຶີ້ນແບບບໍື່ຄາດຄດິເນືື່ອງຈາກຝົນຕົກ ຄວນຍົກຍາ້ຍອອກກອ່ນ. ອາດເກ ດນໍີ້າຖ້ວມກະທັນຫັນໄດອ້ ງ

ຕາມສະພາບການຂອງແມູ່ນໍີ້າ ແລະ ໂຄງສ້າງຂອງສາຍແມູ່ນໍີ້າ ໂດຍສະເພາະແມູ່ນໃນເຂດເນ ນສ ງ ແລະ ຊານເມືອງ. 
・ ນອກຈາກກໍລະນ ທ ື່ກ່າວມາຂ້າງເທງິນັີ້ນ, ຖາ້ຫາກຮ ້ສກຶວ່າສ່ຽງອັນຕະລາຍ ຄວນຢ ດການປະຕິບດັວຽກທັນທ  ແລະ ບໍື່

ຄວນເຮດັວຽກຕໍື່ຖາ້ບໍື່ສາມາດຮບັປະກັນຄວາມປອດໄພ.  
ຕາຕະລາງ 1.6.1 ອົງປະກອບຂອງທີມກວດກາ 

ນັກກວດກາ ຕໍາແໜູ່ງ (ເບືີ້ອງຕົີ້ີ້ນ) 
ຮ ບແບບການສໍາຫຼວດ 

ປົກກະຕິ 
ຕາມກໍານົດ 

A 
ຕາມກໍານົດ 

B 
ສ ກເສ ນ 

1. ຫວົໜ້າທ ມ ຫົວໜ້າໂຄງການ ຫຼື ຮອງ 0 1 1-2* 1 
2. ນັກກວດກາ ຄະນະໂຄງການ 1 1 1 1 
3. ຜ ້ຊ່ວຍ ວິຊາການເມືອງ 1 1 1 1 
4. ຜ ້ຄວບຄ ມຄວາມປອດໄພ ວິຊາການເມືອງ 0 0-1 1-2 0-1 
 ທັງໝົດ  2 3-4 5-6 3-4 
* ໝາຍເຫດ: ສໍາລບັທ ມກວດກາຕາມກາໍນົດ B ຄວນຕອ້ງມ ວິຊາການຈາກກົມຂວົທາງ 1 ຄົນເປັນຢູ່າງຕໍື່າ. 
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ຮ ບທ ີ1.6.1 ອ ປະກອນກວດກາຂົວ ແລະ ເຄືົ່ອງແບບ 

 

 

 

ທ ື່ມາ: ທາງດ່ວນຫານຊິນ 

④ເສືີ້ອກັກສະທອ້ນແສງ ⑤ສາຍຮດັນິລະໄພ 

① ເກ ບນິລະໄພ 

⑮ ແຜູ່ນບັນທຶກ, ເຄືື່ອງໜ ບເຈັີ້ຍ, 
ແບບຟອມກວດກາ 

②ຖງົມ ື
⑧ກ້ອງຖາ່ຍຮ ບ 

⑥ກ້ອງຊ່ອງທາງໄກ   

⑨ປຶີ້ມບັນທກຶ, ປາກກາ 

③ໝວກນລິະໄພ 

⑭ຄ້ອນຕ  

⑪ກັບແມັດ(ສາຍແທກ) 

①ເຄືື່ອງແບບ 

⑩ສໍຂາວ 
⑦ໂທລະສັບ 

⑫ໄຟສາຍ 

⑬ບັນທັດວດັແທກ
ຮອຍແຕກແຫງ 
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ຄ ູ່ມືນ ີ້ຄວນທົບທວນຄືນໃນທ ກໆປ  ແລະ ແກ້ໄຂຕາມຄວາມຈໍາເປັນ. 

7. ການປັບປ ງຄ ູ່ມື 
 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ຄ ູ່ມືການກວດການ ີ້ແມູ່ນໝາກຜົນທ ື່ໄດ້ຮັບຈາກການສັງເກດການ ແລະ ການຄົີ້ນຫາລ່າສ ດໃນຂະນະທ ື່ທໍາການເຜ ຍແຜູ່; 
ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ເນືີ້ອໃນອາດບໍື່ແທດເໝາະກບັສະພາບໂຕຈິງທງັໝົດໃນເວລາທ ື່ໃຊ້ງານ. 
ດ້ວຍເຫດຜົນດັື່ງກາ່ວ, ຄ ູ່ມືຄວນຖືກທົບທວນຄືນທ ກໆປ  ແລະ ແກ້ໄຂຕາມຄວາມຈໍາເປັນ. ໃນຂັີ້ນຕອນຂອງການທົບ
ທວນຄືນ, ເນືີ້ອໃນຕ້ອງໄດ້ຮັບການຢືນຢັນຄວາມຖືກຕ້ອງໂດຍອ ງຕາມຂໍີ້ມ ນດັື່ງຕໍື່ໄປນ ີ້ ແລະ ປັບປ ງຕາມຄວາມຈໍາເປັນ. 

 
(1) ການຄົີ້ນພົບສິື່ື່ງໃໝູ່ຈາກການກວດກາ 

ຜົນຂອງການກວດກາຂົວໃນແຕູ່ລະປ ຄວນສັງລວມໄວ້. ຖ້າຫາກລາຍລະອຽດໂຄງສ້າງມ ຄວາມເສຍຫາຍຫຼາຍ, ຄວນ
ສະແດງໃຫ້ເຫັນໃນຄ ູ່ມືໂດຍການປັບປ ງລາຍການຕ່າງໆຂອງການກວດກາ. 

(2) ການຄົີ້ນພົບໃໝູ່ໂດຍການຄົີ້ນຄວ້າທ ື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຄວາມເສຍຫາຍ 
ການຄົີ້ນພົບໃໝູ່ໂດຍການຄົີ້ນຄວ້າທ ື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ອືື່ນໆ ຄວນສະແດງໃຫ້ເຫັນໃນຄ ູ່ມືໂດຍການ
ປັບປ ງຫຼັກເກນການປະເມ ນລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ອືື່ນໆ. 

(3) ການພັດທະນາທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຢ ໃໝູ່ທ ື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການກວດກາ ຫຼ ືກວດສອບ ແລະ ສ້ອມແປງ ຫຼື ເສ ມກໍາລັງ. 
ເນືີ້ອໃນຂອງຄ ູ່ມືຄວນແກ້ໄຂເມືື່ອວິທ ການກວດກາທ ື່ມ ປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນກວ່າໄດ້ຖືກສ້າງຂຶີ້ນຜ່ານການ
ພັດທະນາທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊ ຂອງການກວດກາ ແລະ ການກວດສອບ, ຫຼ ື ເມືື່ອຄວາມສໍາຄັນຂອງຄວາມເສຍຫາຍ
ປູ່ຽນແປງຈາກການພັດທະນາເຕັກໂນໂລຢ ຂອງການສ້ອມແປງ ແລະ ການເສ ມກໍາລັງ. 

(4) ບັນຫາຕ່າງໆໃນການນໍາໃຊ້ຄ ູ່ມື  
ຖ້າມ ການລາຍງານບັນຫາຂອງການນໍາໃຊ້ຄ ູ່ມື, ຄວນພິຈາລະນາມາດຕະການຕ່າງໆ ແລະ ປັບປ ງເນືີ້ອໃນໃຫ້ເໝາະສົມ. 
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ບົດທີ 2  ການກວດກາປະເພດ A 
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• ບັນທຶກລະດັບຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບຟອມການກວດກາ 
• ແຕ້ມຮ ບພາບຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບຟອມການກວດກາ 
• ບັນທຶກອັດຕາສ່ວນຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບຟອມການ
ກວດກາ 

 

1. ຂັົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາປະເພດ A 
 

 
ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວການກວດກາປະເພດ A ຈະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນລ ູ່ມນ ີ້. 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ແຜນວາດດ້ານເທິງສະແດງໃຫ້ເຫັນມາດຕະຖານການດໍາເນ ນການກວດກາປະເພດ A. ໃນຂະບວນການປະເມ ນຂອງການ
ກວດກາປະເພດ A, ຄວາມສົມບ ນ ແລະ ມາດຕະຖານມ ນຄ່າການສ້ອມແປງຈະຖືກຄາດຄະເນ. ການຄາດຄະເນນ ີ້ສາມາດດໍາ
ເນ ນໂດຍນໍາໃຊ້ລະບົບຄ ມ້ຄອງຂົວໄດ້. 

    ເລ ື່ມຕົີ້ນ 

       ການກະກຽມ 

ການກວດກາ 
ການກວດກາດ້ວຍຕາ

ເປົື່າໄລຍະໃກ້ 

ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງໃຊ້ມາດ
ຕະການສ ກເສ ນ 

ການບົື່ງມະຕິ 

ການຄິດໄລູ່ຄວາມ
ສົມບ ນ 

ການຄິດໄລູ່ມາດຕະຖານມ ນ
ຄ່າການສ້ອມແປງ 

ສິີ້ນສ ດ 

ຮ ບທີ 2.1.1 ຂັົ້ົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາປະເພດ A 

ບັກທຶກສະພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ, 
ປຶກສາຫາລືກັບຜ ຄ້ ້ມຄອງເສັີ້ນທາງ, ຈັດຕັີ້ງ
ປະຕິບັດການອອກແບບສ້ອມແປງ ຫືຼ 
ເສ ມກໍາລັງ ແລະ ດໍາເນ ນມາດຕະການສ ກ
ເສ ນທ ື່ເໝາະສົມ. 

ແມູ່ນ 

ບໍື່ 

ການຕັດສິນ ແລະ 
ບັນທຶກສະພາບຄວາມ

ເສຍຫາຍ 

ການຄິດໄລູ່ບໍລິມາດ
ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ການກະກຽມບົດລາຍງງານ 

ຖ້າພົບເຫັນຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງການສ້ອມແປງ
ແບບສ ກເສ ນ, ໃຫ້ຢ ດວຽກງານການກວດກາໄວ້
ກ່ອນ, ແລ້ວປະຕິບັດມາດຕະການສ ກເສ ນທ ື່ຈໍາ
ເປັນເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພແລ້ວຈຶື່ງສືບຕໍື່
ວຽກກວດກາ. 
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ການກວດກາປະເພດ A, ຄວາມເສຍຫາຍຂອງບັນດາຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກຈະຕ້ອງຖືກປະເມ ນ ແລະ ບັນທກຶໄວ້. 

2. ເນືົ້ອໃນຂອງການກວດກາປະເພດ A 
 

2.1 ແນວຄວາມຄດິພືົ້ນຖານ 

【ໝາຍເຫດ】 
ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກໝາຍເຖິງ 3 ຊິີ້ນສ່ວນຕໍື່ໄປນ ີ້. 
• ແຜູ່ນພືີ້ນ: ແຜູ່ນພືີ້ນ, ພາກສ່ວນພືີ້ນທ ື່ຍືື່ນອອກມາ, ພາກສ່ວນຄອນກຣ ດພຶີ້ນທ ື່ຢ ູ່ລະຫວ່າງຂາງ 
• ໂຄງສ້າງຫຼກັ: ຂາງຫຼັກ, ໂຄງສ້າງຫຼັກ [ຂົວເຫຼກັໂຄງຖກັ (ຊິີ້ນສ່ວນທ່ອນເທິງ/ທ່ອນລ ູ່ມ, ຊິີ້ນສ່ວນທ່ອນອຽງ, ຊິີ້ນສ່ວນຍຶດ
ເກາະຫ້ອຍ), ຂົວກົື່ງ (ທ່ອນກົື່ງ, ຂາງຍຶດ, ທ່ອນຍ່ອຍ)] 

• ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ 
ການກວດກາຄວນຖືກປະຕິບັດໂດຍຜ ທ້ ື່ມ ຄວາມຮ ້ ແລະ ຄວາມສາມາດສະເພາະທ ື່ກຽ່ວຂ້ອງກບັຂົວເພືື່ອການກວດກາໄດ້
ຢູ່າງເໝາະສົມ. 
i. ຈ ດປະສົງເພືື່ອການເກັບກໍາຂໍີ້ມ ນເພືື່ອນໍາໃຊ້ໃນການປະເມ ນສະພາບ 
ປະເມ ນ ແລະ ບັນທກຶສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຂອງ 3 ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກ (ແຜູ່ນພືີ້ນ, ໂຄງສ້າງຫຼກັ ແລະ ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ) 
ຢ ູ່ແຕູ່ລະຊ່ວງຂົວທ ື່ມ ຜົນກະທົບຢູ່າງໃຫຍ່ຫຼວງຕໍື່ຄວາມສົມບ ນທັງໝົດຂອງຂົວ. 

ii. ຈ ດປະສົງເພືື່ອການຊອກຫາຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຮ ນແຮງຕັີ້ງແຕູ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ 
ຊອກຫາ ແລະ ບັນທຶກການເກ ດຂືີ້ນ ຫຼື ບໍື່ເກ ດຂືີ້ນຂອງຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງທ ື່ກ່ຽວກັບໝອນຮອງຂາງຂົວ ແລະ 
ບັນດາຊິີ້ນສ່ວນທ ື່ຢ ູ່ເທິງແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ ແລະ ຜິວໜ້າທາງຂອງທ ກໆຊ່ວງຂົວ. 

  
2.2 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
 
ລວມມ  7 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງໄດ້ປະເມ ນສະພາບດັື່ງສະແດງໃນຕາຕະລາງລ ູ່ມນ ີ້. 

ຕາຕະລາງ 2.2.1 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍເພືົ່ອປະເມີນສະພາບ 
ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ເຫຼັກ 01 ການກັດກ່ອນ 

02 ຮອຍແຕກແຫງ 
04 ການແຕກຫກັ 

ຄອນກຣ ດ 06 
(11) 

ຮອຍແຕກແຫງ 
(ຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນ) 

07 ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08 ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 

ທົື່ວໄປ 26 ການກັດເຊາະ 
 

 

 【ຄໍາອະທບິາຍ】 
ການກວດກາປະເພດ A ເນັີ້ນໃສູ່ 7 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍເພືື່ອປະເມ ນສະພາບຕາມຕາຕະລາງຂ້າງເທິງນ ີ້, ໃນຂະນະທ ື່
ການກວດກາປະເພດ B ກາໍນົດ 26 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ (ເບິື່ງຢ ູ່ຕາຕະລາງ 3.2.1 ໃນບົດທ  3). 
i. ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ມ ຜົນກະທົບຢູ່າງໃຫຍ່ຫຼວງຕໍື່ກັບຄວາມສົມບ ນທັງໝົດຂອງຂົວ. (ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຖືກລວມຢ ູ່ໃນ

ການປະເມ ນຄວາມສົມບ ນ) 
ii. ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເກ ດຂຶີ້ນເລືື່ອຍໆ 
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2.3 ຊິົ້ນສ່ວນເປົົ້າໝາຍ ແລະ ລາຍການກວດກາ 
 

ຕາຕະລາງ 2.2.2 ສະແດງເຖິງມາດຕະຖານຂອງຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍ, ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ສະພາບທ ື່ຕອ້ງ
ກວດເຊັກໃນການກວດກາປະເພດ A. 

 

ຕາຕະລາງ 2.2.2 ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ສະພາບທີົ່ຕອ້ງກວດເຊັກ 

 
《ລາຍການທ ື່ຕ້ອງກວດເຊັກ ແລະ ບັນທກຶການເກ ດຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຮ້າຍແຮງ》 

ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ວັດສະດ  ຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ 

ໝອນຮອງຂາງ
ຂົວ 

ໝອນຂົວ  
－ 

・ເກ ດສຽງຜິດປົກກະຕິເວລາລົດແລູ່ນຜ່ານ. 
・ເກ ດການກັດກ່ອນຢູ່າງຮ ນແຮງ; ສ່ວນປະກອບບາງສ່ວນຂາດຫາຍ; 
ຢາງຂອງໝອນເສຍຫາຍ, ແຂງ ຫຼື ເສຍ. 

ຖານຮອງໝອນ, 
ປະທາຍ 

－ ・ມ ການສະສົມຂອງເສດຕະກອນ, ນໍີ້າຂັງ. 
・ປະທາຍເກ ດຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ເສຍຫາຍບາງສ່ວນ. 

ຊ່ອງຈະລາຈອນ
ເທິງໜ້າຂົວ 

 ຮາວຈັບ, ຮາວ
ກັນຕົກ 

－ ・ຄວາມເສຍຫາຍຈາກການຖກືລົດຕໍາ ແລະ ອືື່ນໆ. 
・ບາງຈ ດແມູ່ນຕ້ອງພິຈາລະນາເຖິງອັນຕະລາຍຕໍື່ຜ ສັ້ນຈອນ. 

ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 

ຜິວໜ້າທາງ － ・ມ ຂ ມຮັງໄກູ່, ເປັນຄືີ້ນໃຫຍ່ ຫຼ ືມ ຮອຍແຕກແຫງ. 
・ບາງຈ ດແມູ່ນຕ້ອງພິຈາລະນາເຖິງອັນຕະລາຍຕໍື່ຜ ສັ້ນຈອນ. 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດ
ເພືື່ອການ
ຂະຫຍາຍຕົວ 

－ ・ເປັນພັກ (ປະມານ 2 cm ຫຼື ຫຼາຍກວ່າ). 
・ມ ການເສຍຫາຍ, ເກ ດສຽງຜິດປົກກະຕິເວລາລົດແລູ່ນຜ່ານ. 

ອ ປະກອນຊ່ວຍ
ການລະບາຍນໍີ້າ 

－ ・ເກ ດການອ ດຕັນຈາກເສດຕະກອນ, ການປ ໜ້າທາງທບັ ແລະ ອືື່ນໆ. 
・ເກ ດຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ການລະບາຍນໍີ້າສົື່ງຜົນກະທົບຕໍື່ຂາງ. 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ຕາຕະລາງຂ້າງເທິງນ ີ້ແມູ່ນຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍສະເພາະ, ຮ ບແບບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ສະພາບທ ື່ຕອ້ງກວດເຊັກ. 

ກ່ຽວກັບຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ການແຕກຫກັ, ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ໝາຍເລກຮ ບພາບຈະຕ້ອງບັນທຶກໄວ້ໃນຖັນ
ຂອງ ‘ຄວາມເສຍຫາຍສ ກເສ ນອືື່ນໆ’ ຕາມແບບຟອມການກວດກາປະເພດ A. 
ປະຕິບັດເຊັື່ນດຽວກັນກັບຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊິີ້ນສ່ວນທ ື່ບໍື່ໄດ້ລະບ ໃນລາຍການຢ ູ່ຕາຕະລາງຂ້າງເທິງ. 

《ລາຍການທ ື່ຕ້ອງປະເມ ນ ແລະ ບັນທຶກສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ》 
ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ 

 
ແຜູ່ນພືີ້ນ 

ເຫຼັກ ・ການກັດກ່ອນ, ຮອຍແຕກແຫງ*, ການແຕກຫັກ* 
 

ຄອນກຣ ດ 
・ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
・ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
・ຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນ 

 
ໂຄງສ້າງຫຼັກ 

ເຫຼັີ້ກ ・ການກັດກ່ອນ, ຮອຍແຕກແຫງ*, ການແຕກຫັກ* 
 

ຄອນກຣ ດ 
・ຮອຍແຕກແຫງ 
・ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
・ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 

ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ 

 
ພາກສ່ວນເສົາ 

ເຫຼັກ ・ການກັດກ່ອນ, ຮອຍແຕກແຫງ*, ການແຕກຫັກ* 
 

ຄອນກຣ ດ 
・ຮອຍແຕກແຫງ 
・ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
・ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 

ພາກສ່ວນຮາກຖານ － ・ການກັດເຊາະ 
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ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍຈະຕ້ອງຕັດສິນໂດຍການປະເມ ນຂອງນັກກວດກາຕາມ “ຂໍີ້ທ  3.2 
ມາດຕະຖານລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ” ຢ ູ່ໃນ “ບົດທ  3 ການກວດກາປະເພດ B” ທ ື່ສະແດງໄວ້ຢ ູ່ໃນ “ເອກະສານຊ້ອນ
ທ້າຍທ  2 ຫຼກັເກນສໍາລັບການປະເມ ນລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ” ແລະ ການບັນທກຶລົງໃນແບບຟອມໄດ້ສະແດງໄວ້ໃນ
“ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍທ  3 ແບບຟອມປະຫວັດ ແລະ ການກວກາ”. 

  

3. ການຕດັສິນ ແລະ ການບນັທຶກຄວາມເສຍຫາຍ 
 

    3.1 ການຕັດສິດຄວາມເສຍຫາຍ 
 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ແນວຄວາມຄິດພືີ້ນຖານຂອງການປະເມ ນຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນຄືກນັກັບການກວດກາປະເພດ B (ເບິື່ງຂໍີ້ທ  3. ການປະເມ ນ
ຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່ໃນບົດທ  3). ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນຖືກຕັດສິນໂດຍການປະເມ ນຂອງນັກກວດກາຕາມຄ ນ
ລັກສະນະຂອງຄວາມເສຍຫາຍ, ພ້ອມປຽບທຽບສະພາບໂຕຈິງຂອງການກວດກາໃນສະໜາມຕາມ “ຂໍີ້ທ  3.2 ມາດຕະຖານ
ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ” ໃນ “ບົດທ  3 ການກວດກາປະເພດ B”. 

 
ບັນທຶກລະດັບຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ໃກ້ຄຽງກັບສະພາບຄວາມເສຍຫາຍສະເລູ່ຍຂອງຊິີ້ນສ່ວນທັງໝົດ. ຖ້າສະພາບຄວາມເສຍ
ຫາຍແຜູ່ລາມໃນບາງສ່ວນ, ໃຫບັ້ນທຶກລະດັບທ ື່ໃກ້ຄຽງກັບສະພາບຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນ. ສໍາລັບຄວາມເສຍຫາຍບາງສ່ວນ, 
ໃນໜຶື່ງຊ່ວງຂົວແມູ່ນຈະແບູ່ງອອກເປັນ 9 ສ່ວນ ແລະ ບັນທກຶຈ ດຂອງຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບແຕ້ມທ ື່ສະແດງໃນຮ ບລ ູ່ມນ ີ້: 
 

ຮ ບທີ 2.3.1 ຕວົຢູ່າງຂອງການບັນທຶກຈ ດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

 
【ຖ້າຫາກພົບເຫັນຄວາມເສຍຫາຍໃດໜຶື່ງທ ື່ຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການແກ້ໄຂສ ກເສ ນ】 
ສໍາລັບຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການສ ກເສ ນ, ຄໍາເຫັນຂອງນັກກວດກາ, ຄໍາແນະນໍາ, ມາດຕະການສ ກເສ ນ ແລະ 
ອືື່ນໆ ຈະຕ້ອງບັນທຶກໃນຖັນຂອງ “ໝາຍເຫດ”. (ເບິື່ງຂໍີ້ທ  5.2 ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການແກ້ໄຂສ ກເສ ນ). 

 
3.2 ການບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບແຕ້ມ 

ການບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບແຕ້ມຄວນຈະບັນທຶກຕາມຂໍີ້ກາໍນົດໃນບົດທ  3 ການກວດກາປະເພດ B, ຂໍີ້ກໍານົດຍ່ອຍ
ທ  3.4 ການບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບແຕ້ມ. 

 
3.3 ຂໍົ້ຄວນລະວັງໃນການຖາ່ຍຮ ບ 

ການບັນທຶກຮ ບພາບຄວາມເສຍຫາຍຄວນຈະບັນທຶກຕາມຂໍີ້ກໍານົດໃນບົດທ  3 ການກວດກາປະເພດ B, ຂໍີ້ກໍານົດຍ່ອຍທ  
3.5 ຂໍີ້ຄວນລະວັງໃນການຖ່າຍຮ ບ. 

 
 
 

ການບັນທຶກຈ ດ 
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ຄວາມສົມບ ນຈະຕ້ອງຄິດໄລູ່ຕາມແຕູ່ລະຊິີ້ນສ່ວນ ແລະ ແຕູ່ລະຊ່ວງຂອງຂົວຕາມສະພາບການບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍ 
ແລະ ມາດຕະຖານມ ນຄ່າການສ້ອມແປງຄວນຈະຕ້ອງຄິດໄລູ່ຕາມຄວາມສົມບ ນ. 

4. ການຄິດໄລູ່ຄວາມສມົບ ນ 
 

 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ການກວດກາແມູ່ນປະເມ ນຕາມລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ ສໍາລັບລາຍການຂອງຮ ບແບບຄວາມເສຍຫາຍຂອງແຕູ່ລະຊິີ້ນສ່ວນ
ຂອງຂົວ, ຊ່ວງຕໍື່ຊ່ວງ. ຄວາມເສຍຫາຍຈະຕ້ອງປະເມ ນເປັນເປ ເຊັນຕາມແຕູ່ລະລະດັບຂອງ 5 ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ (A, 
B, C, D, E) ເຊິື່ງຜົນລວມກັນແມູ່ນເຕັມ 100% ຕໍື່ກັບແຕູ່ລະປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ. ຫຼັກເກນຂອງແຕູ່ລະລະດັບຄວາມ
ເສຍຫາຍແມູ່ນມ ລາຍລະອຽດຢ ູ່ໃນ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2 ຫຼກັເກນສໍາລັບການປະເມ ນລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ”. 
 

[ຄວາມໝາຍຕາມສະພາບລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ] 
ບໍື່ມ ຄວາມເສຍຫາຍ, ບໍື່ຈໍາເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ  → ຄວາມເສຍຫາຍລະດັບ A 
ເສຍຫາຍເລັກນ້ອຍ, ສອ້ມແປງເມືື່ອສະດວກ → ຄວາມເສຍຫາຍລະດັບ B 
ເສຍຫາຍປານກາງ, ສ້ອມແປງໃນໄວໆນ ີ້ → ຄວາມເສຍຫາຍລະດັບ C 
ເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ, ສ້ອມແປງທັນທ   → ຄວາມເສຍຫາຍລະດັບ D 
ເສຍຫາຍຈົນໃຊ້ງານບໍື່ໄດ້, ຊິີ້ນສ່ວນພັງທະລາຍ → ຄວາມເສຍຫາຍລະດັບ E 

 
ຍົກຕົວຢູ່າງ: 
 A B C D E 

ໂຄງສ້າງສວ່ນເທິງ ແຜູ່ນພືີ້ນ ຄອນກຣ ດ 11. ຮອຍແຕກແຫງ (ແຜູ່ນພືີ້ນ) 0   30   70 
  ຄອນກຣ ດ 07. ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼັກເສ ມພົີ້ນອອກ 100   0   0 
  ຄອນກຣ ດ 08. ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 100   0   0 
 ໂຄງສ້າງຫຼັກ ເຫຼັກ 01. ການກດັກອ່ນ 70 20 10 0 0 
  ເຫຼັກ 02. ຮອຍແຕກແຫງ (ເຫຼັກ) 100   0   0 
  ເຫຼັກ 04. ການແຕກຫັກ 100       0 
 ຊິີ້ນສ່ວນອືື່ນໆ ເຫຼັກ 01. ການກດັກອ່ນ 80 10 10 0 0 
  ເຫຼັກ 02. ຮອຍແຕກແຫງ (ເຫຼັກ) 100   0   0 
  ເຫຼັກ 04. ການແຕກຫັກ 100       0 

 
ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ (DG) ແມູ່ນຄິດໄລູ່ຕາມຮ ບແບບຄວາມເສຍຫາຍດັື່ງຕໍື່ໄປນ ີ້: 
DG =  0  * ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ A  

+ 0.25 * ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ B 
+ 0.5  * ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ C 
+ 0.75 * ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ D 
+ 1  * ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ E 
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ຕົວຢູ່າງ: 
A B C D E DG  

0   30   70 85 (= 30 * 0.5 + 70 *1) 
100   0   0 0 (= 100 * 0) 
70 20 10 0 0 10 (= 70 * 0 + 20 * 0.25 + 10 *0.5) 
80 10 10 0 0 7.5 (= 80 * 0 + 10 * 0.25 + 10 *0.5) 
 
ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ (DG) ແລະ ຄ່າຄວາມສົມບ ນ (HI) ແມູ່ນຄິດໄລູ່ຕາມແຕູ່ລະລະດັບດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້: 

- ລະດັບຊິີ້ນສ່ວນ 
- ລະດັບອົງປະກອບ 
- ລະດັບຊ່ວງຂົວ 

 
ການຄິດໄລູ່ໃນລະດັບຊິີ້ນສ່ວນ:  DGe = d x DGd) 

HIe =  
ກໍລະນ :    CFd =  ຄ່າສໍາປະສິດຄວາມເສຍຫາຍ (ຜ ້ຄິດໄລູ່ກໍານົດ) 

     DGd = ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ (ຕາມສ ດດ້ານເທິງ) 
      = ຜົນລວມຂອງຮ ບແບບຄວາມເສຍຫາຍທັງໝົດ 
 
ການຄິດໄລູ່ໃນລະດັບອົງປະກອບ:  DGc = e x DGe) 

HIc =  
ກໍລະນ :    CFe =  ຄ່າສໍາປະສິດຂອງຊິີ້ນສ່ວນ (ຜ ້ຄິດໄລູ່ກາໍນົດ) 

     DGe = ລະດັບຄວາມເສຍຂອງຊິີ້ນສ່ວນ (ຕາມສ ດດ້ານເທິງ) 
      = ຜົນລວມຂອງຊິີ້ນສ່ວນທັງໝົດ 
 
ການຄິດໄລູ່ໃນລະດັບຊ່ວງຂົວ:  DGs = e x DGe) 

HIs =  
ກໍລະນ :    CFc =  ຄ່າສໍາປະສິດຂອງອົງປະກອບ (ຜ ້ຄິດໄລູ່ກໍານົດ) 

     DGc = ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍຂອງອົງປະກອບ (ຕາມສ ດດ້ານເທິງ) 
      = ຜົນລວມຂອງອົງປະກອບທັງໝົດ 
  
ຄ່າສໍາປະສິດທັງໝົດ (CFx) ແມູ່ນຜ ້ຄິດໄລູ່ກໍານົດ ແລະ ນໍາໄປໃຊ້ກັບຂົວທັງໝົດ. ໝາຍເຫດ: ຄ່າສໍາປະສິດເຫຼົື່ານ ີ້ແມູ່ນ

ຖືກຮ່າງຂືີ້ນເບືີ້ອງຕົີ້ນໂດຍອ ງໃສູ່ການນໍາໃຊ້ຂອງປະເທດຍ ື່ປ ູ່ນ (ແຂວງນະງະຊະກິ ແລະ ແຂວງຊິຊ ໂອະກະ) ແລະ ຄວນຖືກ
ແກ້ໄຂ ແລະ ປບັປ ງຢູ່າງລະອຽດໂດຍການຕັດສິນຂອງວິສະວະກອນທ້ອງຖິື່ນ.  
ຄ່າສໍາປະສິດເຫຼົື່ານ ີ້ຖືກເກັບໄວ້ຊົື່ວຄາວຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງສະເພາະຂອງລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວ (BMS) ທ ື່ໄດ້ສະແດງໄວ້ລ ູ່ມນ ີ້. 

ມ ພຽງແຕູ່ຜ ຄ້ ມ້ຄອງລະບົບເທົື່ານັີ້ນທ ື່ສາມາດແກ້ໄຂຄ່າສໍາປະສິດຕ່າງໆໄດ້. ຖ້າມ ການປູ່ຽນແປງຄ່າສໍາປະສິດບາງຄ່າໂດຍຜ ຄ້ ມ້
ຄອງ, ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຄ່າຄວາມສົມບ ນຄວນຈະຕ້ອງຄິດໄລູ່ຄືນສໍາລັບການກວດກາຂົວທັງໝົດ. 
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ຕາຕະລາງ 2.4.1 ຄ່າສໍາປະສິດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ (1/2) 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ຕາຕະລາງ 2.4.2 ຄ່າສໍາປະສິດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ (2/2)  

 

 

 

 

 

 

 

 

A B C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60      0.50     0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00      1.00     1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00      1.00     1.00     A E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.50      0.13     0.75     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.25      0.13     0.50     A C D E
11: ຮອຍແຕກແຫງຢູູ່ແຜູ່ນພ ົ້ນ 0.50      0.75     0.75     A B C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60      0.60     0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00      1.00     1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00      1.00     1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.33      0.33     0.75     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.67      0.67     0.75     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.33      0.17     0.50     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60      0.33     0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00      1.00     1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00      1.00     1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.25      0.40     0.75     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.75      0.60     0.75     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.50      0.40     0.50     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.25      0.33     0.25     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00      1.00     1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00      1.00     1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.25      0.40     0.60     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.75      0.60     0.60     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.50      0.40     0.40     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60     0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.40      0.43     0.75     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.60      0.57     0.75     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.40      0.29     0.50     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60     0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     1.00     A E
26: ການກັດເຊາະ 1.00     1.00     A C E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.40      0.43     0.75     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.60      0.60     0.75     A C D E
26: ການກັດເຊາະ 1.00     1.00     A C E

ອົງປະກອບ ວັດສະດຸ ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ນະງະຊາກິ ຊິຊູໂອກະ ລາວ 
(ຮ່າງ)

ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍຊິິ້ນສ່ວນ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ແຜູ່ນພ ົ້ນ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ຊິົ້ນ
ສ່ວນຫ ກັ

ຊິົ້ນ
ສ່ວນ
ປະກອບ

ໂຄງສ້າງຫ ກັ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ຊິົ້ນ
ສ່ວນອ ື່ນ
ໆ

ໂຄງສ້າງ
ສ່ວນເທິງ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ຄອນກຣີດ

ເຫ ກັ

ພາກສ່ວນເສ າ

ພາກສ່ວນຮາກຖານ

ໂຄງສ້າງ
ສ່ວນລ ູ່ມ

A B C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.50      0.25     0.50     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00      1.00     1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00      1.00     1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.40      0.14     0.75     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 1.00      0.60     0.75     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.60     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.60     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.40     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.30     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.60     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.60     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.40     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     A E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     A E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     A E
06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.75     A B C D E
07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫ ກັເສີມພ ົ້ນອອກ 0.75     A C D E
08: ນ ົ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປູນຂາວ 0.40     A C D E
01: ການກັດກ່ອນ 0.60     A B C D E
02: ຮອຍແຕກແຫງ 1.00     A C E
04: ການແຕກຫັກ 1.00     A E

ຄອນກຣີດ 06: ຮອຍແຕກແຫງ 0.75     A B C D E

ຖອນຮອງຮາວກັນ
ຕ ກ

ຊ່ວງຫ ດ-ຢ ດເພ ື່ອ
ການຂະຫຍາຍຕ ວ

ໝອນຮອງ
ຂາງຂ ວ

ຊ່ອງ
ຈະລາຈອນ
ເທິງໜ້າຂ ວ

ແຜູ່ນພ ົ້ນ
ໜ້າຂ ວ

ເຫ ກັ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ເຫ ກັ

ໝອນຂ ວ

ຖານຮອງໝອນຂ ວ,
 ປະທາຍ

ອ ປະກອນປ້ອງກັນ
ຂາງຂ ວຕ ກ

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕ ກ

ອ ປະກອນກັນສຽງ
ລ ບກວນ

ເສ າໄຟເຍ ອງທາງ, 
ປ້າຍຈະລາຈອນ

ຄອນກຣີດ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ເຫ ກັ

ຄອນກຣີດ

ເຫ ກັ

ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ນະງະຊາກິ ຊິຊູໂອກະ ລາວ 
(ຮ່າງ)

ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ

ເຫ ກັ

ອົງປະກອບ ຊິິ້ນສ່ວນ ວັດສະດຸ
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ຕາຕະລາງ 2.4.3 ຄ່າສໍາປະສິດຂອງຊິົ້ນສ່ວນ 

 
 

ຕາຕະລາງ 2.4.4 ຄ່າສໍາປະສິດຂອງອົງປະກອບ 

 
 

ອົງປະກອບ ຊິົ້ນສ່ວນ ນະງະຊາກິ ຊິຊ ໂອກະ 
ລາວ  
(ຮ່າງ) 

ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ 

ແຜູ່ນພືີ້ນ            0.80               0.80  
ໂຄງສ້າງຫຼັກ            1.00               1.00  

ຊິີ້ນສ່ວນອືື່ນໆ 
ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກ 

           0.20               0.40  
ຊິີ້ນສ່ວນປະກອບ 

ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ 
ພາກສ່ວນເສົາ            1.00               1.00  

ພາກສ່ວນຮາກຖານ            1.00               1.00  

ໝອນຮອງຂາງຂົວ 
ໝອນຂົວ            1.00               1.00  

ຖານຮອງໝອນຂົວ, ຖານຄອນກຣ ດ            0.43               0.50  
ອ ປະກອນປ້ອງກັນຂາງຂົວຕົກ                0.50  

ຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງໜ້າຂົວ 
ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕົກ                0.50  
ແຜູ່ນກັນສຽງລົບກວນ                0.50  

ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, ປ້າຍຈະລາຈອນ                0.50  

ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 
ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ                0.50  

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ                0.80  

ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ 1.00          1.00          
ໂຄງສ້າງສ່ວນລຸຸ່ມ 0.50          1.00          
ໝອນຮອງຂາງຂົວ 0.50          0.50          
ຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງໜ້າຂົວ 0.50          
ແຜຸ່ນພ ິ້ນໜ້າຂົວ 0.50          

ອົງປະກອບ ນະງະຊາກິ ຊິຊູໂອກະ ລາວ
(ຮ່າງ)
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ຜົນການກວດກາຈະຕ້ອງບັນທຶກລົງໃນແບບຟອມສະເພາະ ແລະ ລົງທະບຽນເຂົີ້າໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 

 5. ການບັນທກຶຜົນການກວດກາ 
 

5.1 ການລົງທະບຽນເຂົົ້າໃນລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວ 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ຜົນຂອງການກວດກາຈະຕ້ອງບັນທຶກລົງໃນແບບຟອມສະເພາະດັື່ງທ ື່ສະແດງຢ ູ່ໃນ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3 ແບບຟອມ
ປະຫວັດ ແລະ ການກວດກາ ” ແລະ ແອັບ ODK ຕາມການນໍາໃຊ້ຂອງ "ລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວ (BMS)". 
ນອກຈາກຮ ບແບບການເກັບບັນທຶກຂໍີ້ມ ນການກວດກາຂອງແຕູ່ລະຂົວແລ້ວ, ໃນຖານຂໍີ້ມ ນຍັງມ ຮ ບແບບການຄົີ້ນຫາທ ື່
ສາມາດນໍາໃຊ້ພາຍໃຕສ້ະພາບການສະເພາະ, ຮ ບແບບການວິເຄາະຂໍີ້ມ ນເຊັື່ນ: ໃຊ້ຄວາມສົມບ ນຂອງຂົວໃນການວາງແຜນການ
ຄ ້ມຄອງ ແລະ ຮ ບແບບອືື່ນໆ. ບົດລາຍງານຂອງການກວດກາແມູ່ນສາມາດກະກຽມໂດຍການນໍາໃຊ້ຮ ບແບບຂອງບົດລາຍງານ 
ແລະ ຜົນຂອງການກວດກາຈະຕ້ອງເກັບໄວ້ໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 
 

 

 

 
 
 
 

 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮ ບທີ 2.5.1 ຂັົ້ນຕອນຂອງການບັກທຶກການກວດກາ 

ຂໍີ້ມ ນພືີ້ນຖານຂອງຂົວ 

ລະບົບບຄ ້ມຄອງຂົວ 

ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນ 

ສັງລວມຜົນການກວດກາ 

ນໍາເຂົີ້າຂໍີ້ມ ນ 

ແບບຟອມສະເພາະ 
・ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນແບບຟອມຂອງການກວດກາ 

ການກວດກາ 
・ແບບຟອມການກວດກາສໍາລັບເກັບພາກສະໜາມ
ປ້ອນຂໍີ້ມ ນຂອງຜົນການກວດກາ 
・ການກະກຽມບົດລາຍງານຂອງການກວດກາ 

ແບບຟອມສະເພາະ 
・ປະຫວັດຂອງຂົວ 
・ແບບແຕ້ມຂົວໂດຍລວມ 
・ແບບຟອມສັງລວມການກວດກາ 
・ແບບແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍ 
・ແບບຟອມການສໍາຫຼວດກວດກາ 
・ຮ ບຖ່າຍຂອງພາກສ່ວນທ ື່ເສຍຫາຍ 

ການລົງທະບຽນ 

ຖານຂໍີ້ມ ນ 

ການກວດກາ 

ຮ ບແບບການລາຍງານການກວດກາ 

ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນ 

ຂໍີ້ມ ນ 

ຟາຍອ ເລັກ
ໂຕນິກ 

ແບບຟອມສໍາລັບການ
ກວດກາພາກສະໜາມ 

ບົດລາຍງານ 
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ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຈໍາເປັນຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການແກໄ້ຂສ ກເສ ນ, ຄວາມຄິດເຫັນຂອງນັກກວດກາ, ຄໍາແນະນໍາ, ມາດ
ຕະການຕ່າງໆ (ມາດຕະການແກ້ໄຂສ ກເສ ນ) ຄວນຈະບັນທຶກໄວ້ໃນຖັນຂອງ “ໝາຍເຫດ”. 

5.2 ຄວາມເສຍຫາຍທີົ່ຈໍາເປນັຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການສ ກເສີນ 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ຖ້າຫາກຄວາມປອດໄພຂອງໂຄງສ້າງຂົວຫຼຸດລົງຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ ຫຼື ການຈະລາຈອນຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ຄົນຍ່າງ ອາດຖືກ
ຂັດຂວາງ ຫຼື ພາກສ່ວນອືື່ນໆອາດໄດ້ຮັບບາດເຈັບເຊັື່ນ: ສະພາບການສ ກເສ ນເກ ດຂືີ້ນ (ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບໝວດ 
“E”), ກອ່ນອືື່ນໝົດຈະຕ້ອງແຈ້ງຜ ຄ້ ້ມຄອງເສັີ້ນທາງ ແລະ ບັນທຶກໃນ “ໝາຍເຫດ” ຂອງບົດລາຍງານການກວດກາໂດຍ
ການຕັດສິນປັດໄຈທ ື່ອາດສົື່ງຜົນກະທົບຕໍື່ຂົວເຊັື່ນ: ຊິີ້ນສ່ວນສໍາຄັນຂອງຂົວ, ການແຜູ່ລາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ອືື່ນໆ
ຕາມລໍາດັບ. ຕົວຢູ່າງຂອງຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງໄດ້ສະແດງຢ ູ່ດ້ານລ ູ່ມເພືື່ອເປັນການອ້າງອ ງ. 
 

ຕົວຢູ່າງຂອງຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ 
 

• ໃນກໍລະນ ທ ື່ຂົວມ ຄວາມສ່ຽງຕໍື່ການພັງທະລາຍເນືື່ອງຈາກໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ ແລະ ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມເກ ດຄວາມເສຍ
ຫາຍຢູ່າງໜັກໜ່ວງ. 

• ໃນກໍລະນ ທ ື່ຄົນຍ່າງ ຫຼື ຍານພາຫະນະອາດຈະຕົກ ຫຼື ແລູ່ນອອກຈາກເສັີ້ນທາງເນືື່ອງຈາກການເກ ດຄວາມເສຍຫາຍ ຫຼ ື
ມ ຊິີ້ນສ່ວນຂອງຂົວສ ນເສຍເຊັື່ນ: ຮາວຈັບ ແລະ ຮາວກັນຕົກເປັນຕົີ້ນ. 

• ໃນກໍລະນ ທ ື່ຜ ້ຂັບຂ ື່ອາດສ ນເສຍການຄວບຄ ມເນືື່ອງຈາກຢາງລົດຮົື່ວທ ື່ເກ ດຈາກການເສຍຮ ບຊົງຢູ່າງໜັກໜ່ວງຂອງ
ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ. 

• ໃນກໍລະນ ທ ື່ຜ ຂັ້ບຂ ື່ອາດຂັບລົດເສຍຫຼັກເນືື່ອງຈາກຜິວໜ້າທາງຫຼຸບໂນນ ຫຼື ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເສຍຫາຍ. 
• ໃນກໍລະນ ທ ື່ກ້ອນຄອນກຣ ດຂອງຖານຮອງຮາວກັນຕົກອາດຈະຫຼຸດອອກ ຫຼ ື ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ ແລະ ເຮັດໃຫ້ມ ການ

ບາດເຈັບຕໍື່ຜ ້ຄົນ ແລະ ຍານພາຫະນະທ ື່ແລູ່ນຜ່ານຢ ູ່ກ້ອງຂົວ. (ກໍລະນ ຂົວຂ້າມທາງ) 
• ໃນກໍລະນ ທ ື່ຜິວໜ້າທາງອາດມ ຂ ມເລິກເນືື່ອງຈາກມ ຄວາມເສຍຫາຍຢູ່າງໜັກໜ່ວງຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ. 
• ໃນກໍລະນ ທ ື່ເກ ດສຽງ ຫຼ ືການສັື່ນໄກວທ ື່ຜິດປົກກະຕິຈາກຂາງຂົວ, ທາງຍ່າງສໍາລັບກວດກາກ້ອງຂົວ ແລະ ອືື່ນໆ, ອາດ

ເກ ດຜົນກະທົບທາງອ້ອມຕໍື່ຜ ້ຄົນທ ື່ອາໄສຢ ູ່ເຂດນັີ້ນ.
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ຄວາມສົມບ ນຕ້ອງຖືກຕັດສິນຕາມລະດັບຂອງການເສຍຮ ບຊົງ ແລະ ຄວາມຜິດປົກກະຕິທ ື່ຢັີ້ງຢືນໂດຍການກວດກາ. 

6. ການຕດັສິນຄວາມສົມບ ນ 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ກ່ອນອືື່ນໝົດ, ຂວົໄດ້ຖືກຈັດແບູ່ງປະເພດໂດຍການຄິດໄລູ່ຄາ່ຄວາມສົມບ ນຂອງຊິີ້ນສ່ວນຕາ່ງໆຈາກຜົນການກວດກາ. ຫຼັງຈາກ
ນັີ້ນ, ຂົວຕາ່ງໆຈະຖືກຈັດປະເພດແຕູ່ “I ເຖງິ IV” ຕາມຕາຕະລາງ 2.6.1 ໂດຍການຕັດສນິຈາກການບນັທຶກສະພາບຄວາມເສຍ
ຫາຍ ແລະ ຮ ບຖາ່ຍ. (ເບິື່ງຮ ບທ  2.6.1) 
ເມືື່ອຮ ້ວາ່ຂອບເຂດຂອງຄາ່ຄວາມສມົບ ນ (HI) ແລະ ລະດັບຄວາມສມົບ ນ (ຕົວຢູ່າງ: HI ສ ງກວາ່ 80 ແມູ່ນປະເມ ນໄດ້ວ່າຂວົ
ນັີ້ນແມູ່ນ “ສມົບ ນດ ” ແລະ ຖ້າ HI ໜ້ອຍກວ່າ 30 ແມູ່ນປະເມ ນໄດວ້່າຂົວນັີ້ນຢ ູ່ໃນ “ໄລຍະມາດຕະການແກ້ໄຂສ ກເສ ນ”) ຈະ
ຕ້ອງຖືກກໍານົດໂດຍການຕັດສິນຂອງວິສະວະກອນທ້ອງຖິື່ນ. ຂອບເຂດຂອງ HI ແລະ ລະດັບຄວາມສົມບ ນຕ້ອງບັນທຶກໄວໃ້ນ
ຕາຕະລາງສະເພາະທ ື່ຢ ູ່ໃນລະບບົຄ ມ້ຄອງຂົວ ແລະ ຈະຕ້ອງດັດແກ້ຫຼງັຈາກຂອບເຂດເຫຼົື່ານ ີ້ໄດ້ຖືກກາໍນົດແລ້ວ.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

ຮ ບທີ 2.6.1 ຂັົ້ນຕອນການຕດັສິນຄວາມສົມບ ນ 
【ເອກະສານອາ້ງອ ງ】  
ຂົວທ ື່ໄດ້ຮັບການກວດກາແລ້ວຈະຖກືແບູ່ງຕາມໝວດຕ່າງໆດັື່ງຕາຕະລາງລ ູ່ມນ ີ້. 

ຕາຕະລາງ 2.6.1 ການປະເມນີແຕູ່ລະໝວດ 
 ໝວດ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ 
I ສົມບ ນດ  ການທໍາງານຂອງໂຄງສ້າງບໍື່ມ ຂໍີ້ບົກພ່ອງ. 
II ໄລຍະຂອງການບ ລະນະ

ຮັກສາແບບປ້ອງກັນ 
ເຖິງແມູ່ນວ່າການທໍາງານຂອງໂຄງສ້າງຍັງບໍື່ມ ຂໍີ້ບົກພ່ອງເທືື່ອ, ແຕູ່ກໍື່ຄວນໃຊ້
ມາດຕະການບ ລະນະຮັກສາແບບປ້ອງກັນກ່ອນ. 

III ໄລຍະຂອງມາດຕະການແກ້
ໄຂແຕູ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ 

ການທໍາງານຂອງໂຄງສ້າງອາດມ ຂໍີ້ບົກພ່ອງ, ແລະ ຄວນໃຊ້ມາດຕະການແກ້
ໄຂແຕູ່ເບືີ້ອງຕົີ້ນ. 

IV ໄລຍະຂອງມາດຕະການແກ້
ໄຂສ ກເສ ນ 

ການທໍາງານຂອງໂຄງສ້າງມ ຂໍີ້ບົກພ່ອງ ຫຼ ື ມ ຄວາມເປັນໄປໄດ້ສ ງທ ື່ຈະ
ບົກພ່ອງ ແລະ ຈໍາເປັນຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການສ ກເສ ນ. 

ການເກັບກໍາຜົນຂອງການກວດກາ  

 

ຄວາມສົມບ ນຂອງຊິີ້ນ
ສ່ວນຂົວຫາຼຍກວ່າ 80 

ຄວາມສົມບ ນຂອງຊິີ້ນ
ສ່ວນຂົວຢ ູ່ລະຫວ່າງ 

40< ຫາ ≦80 

ຄວາມສົມບ ນຂອງຊິີ້ນ
ສ່ວນຂົວຢ ູ່ລະຫວ່າງ 
40 ຫຼື ໜ້ອຍກວ່າ 

 

ຄວາມສົມບ ນຂອງຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກຂອງຂົວ
ແມູ່ນ 30 ຫຼື ໜ້ອຍກວ່າ ຫຼື ຄວາມ

ສົມບ ນຂອງຂົວແມູ່ນ 0 

ບໍື່ຈໍາເປັນຕ້ອງ
ສ້ອມແປງໃນເວລານ ີ້ 

ຈໍາເປນັຕ້ອງມ ການ
ສ້ອມແປງແບບປ້ອງ

ກັນ 
ຈໍາເປນັຕ້ອງມ ການ
ສ້ອມແປງເບືີ້ອງຕົີ້ນ 

ພິຈາລະນາປູ່ຽນໃໝູ່ 

 

I: ສົມບ ນດ  II: ໄລຍະຂອງການ
ບ ລະນະຮັກສາແບບ

ປ້ອງກັນ 

III: ໄລຍະຂອງມາດ
ຕະການແກ້ໄຂແຕູ່ເບືີ້ອງ

ຕົີ້ນ 

IV: ໄລຍະຂອງມາດຕະການແກ້ໄຂສ ກ
ເສ ນ 

ການຈັດປະເພດໂດຍການວິເຄາະຜົນ
ຂອງການກວດກາ 

ການປະເມ ນຄວາມສົມບ ນ 
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27 

 
 
 
 
 
 
 
 

ບົດທີ 3  ການກວດກາປະເພດ B 
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ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວການກວດກາປະເພດ B ຈະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນລ ູ່ມນ ີ້. 
 
 

 

• ບັນທຶກລະດັບຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບຟອມການກວດກາ 
• ແຕ້ມຮ ບພາບຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບຟອມການກວດກາ 
• ບັນທຶກອັດຕາສ່ວນຄວາມເສຍຫາຍໃສູ່ແບບຟອມການ
ກວດກາ 

 

1. ຂັົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາປະເພດ B 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ແຜນວາດດ້ານເທິງສະແດງຂັີ້ນຕອນມາດຕະຖານຂອງການກວດກາປະເພດ B. ວຽກງານການກວດການ ີ້ຈະຕ້ອງບໍື່ລວມແຕູ່ 
“ການກວດກາ” ແຕູ່ຕ້ອງຮັບຮ ້ເຖິງລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ, ແຕູ່ “ການປະເມ ນ” ແມູ່ນຕ້ອງຕອບສະໜອງ ແລະ ວັດແທກ
ຕາມຜົນການກວດກາຂອງຂົວເປົີ້າໝາຍ. 

ຮ ບທີ 3.1.1 ຂັົ້ົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາປະເພດ B 

    ເລ ື່ມຕົີ້ນ 

ການກະກຽມ 

ການກວດກາ 

ການກວດກາດ້ວຍຕາ
ເປົື່າໄລຍະໃກ້ 

ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງໃຊ້ມາດ
ຕະການສ ກເສ ນ 

ການບົື່ງມະຕິ 

ການຄິດໄລູ່ຄວາມ
ສົມບ ນ 

ການຄິດໄລູ່ມາດຕະຖານມ ນ
ຄ່າການສ້ອມແປງ 

ສິີ້ນສ ດ 

ບັກທຶກສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ, ປຶກສາ
ຫາລືກັບຜ ຄ້ ້ມຄອງເສັີ້ນທາງ, ປະຕບັິດ
ການອອກແບບສ້ອມແປງ/ເສ ມກໍາລັງ 
ແລະ ດໍາເນ ນມາດຕະການສ ກເສ ນທ ື່ເໝາະ
ສົມ  

ແມູ່ນ 

ບໍື່ 

ການຕັດສິນ ແລະ 
ບັນທຶກສະພາບຄວາມ

ເສຍຫາຍ 

ການຄິດໄລູ່ບໍລິມາດ
ຄວາມເສຍຫາຍ 

ການກະກຽມບົດລາຍງງານ 

ໃນກໍລະນ ພົບເຫັນວ່າມ ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່
ຕ້ອງການສ້ອມແປງແບບສ ກເສ ນ, ໃຫ້ຢ ດວຽກ
ງານການກວດກາໄວ້ກ່ອນ, ແລ້ວປະຕິບັດມາດ
ຕະການສ ກເສ ນທ ື່ຈໍາເປັນເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມ
ປອດໄພແລ້ວຈຶື່ງສືບຕໍື່ວຽກກວດກາ 
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2. ເນືົ້ອໃນຂອງການກວດກາປະເພດ B 
 

2.1 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
 

ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນ 26 ປະເພດດັື່ງທ ື່ໄດ້ສະແດງໃນຕາຕະລາງ 3.2.1. 
 

ຕາຕະລາງ 3.2.1 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

 
 

ເຫຼັກ 

01 ການກັດກ່ອນ  
 

ອືື່ນໆ 

13 ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 
02 ຮອຍແຕກແຫງ 14 ຜິວທາງບໍື່ລຽບ 
03 ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 15 ຜິວໜ້າທາງຜິດປົກກະຕິ 
04 ການແຕກຫກັ 16 ໝອນຮອງຂາງບໍື່ຕອບສະໜອງການໃຊ້

ງານ 
05 ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນ

ໝ້ຽງ 
17 ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 

 
 
 

ຄອນກຣ ດ 

06 ຮອຍແຕກແຫງ  
 
 
 

ທົື່ວໄປ 

10 ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການ
ສ້ອມແປງ ຫືຼ ວັດສະດ ການເສ ມກໍາລັງ 

07 ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼັກເສ ມພົີ້ນ
ອອກ 

18 ສະໝໍຍຶດຜິດປົກກະຕິ 

08 ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, 
ຄາບປ ນຂາວ 

19 ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 

09 ເສດຕົກຫຼົື່ນ 20 ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
11 ຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນ 21 ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫຼື ການ

ສັື່ນໄກວ 
12 ການແຕກໂພງ 22 ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 

23 ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສ່ວນສ ນຫາຍ 
 24 ສິື່ງອ ດຕັນ 

25 ການຊ ດໂຕ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ການອຽງ 
26 ການກັດເຊາະ 

 

 

【ໝາຍເຫດ】 

ຕາມທ ື່ໄດ້ກ່າວໄວໃ້ນບດົທ  1, ຂໍີ້ທ  4 “ປະເພດຂອງການກວດກາ”, ມ ທັງໝດົ 26 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍເປັນເປົີ້າໝາຍ
ເພາະວາ່ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍຂອງການກວດກາປະເພດ B ແມູ່ນຈໍາເປນັຕ້ອງໄດ້ກວດກາແບບລະອຽດໃນທ ກໆຊິີ້ນສ່ວນຂອງ
ຂົວຕາມໄລຍະເວລາຂອງການກວດກາຕາມກໍານົດປະເພດ A. 
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2.2   ເປົົ້າໝາຍການກວດກາ 
 

ຕາຕະລາງ 3.2.2 ສະແດງເຖິງມາດຕະຖານຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍຂອງການກວດກາຕາມກໍານົດ. 
ຕາຕະລາງ 3.2.2 ຊິົ້ນສ່ວນເປົົ້າໝາຍຂອງການກວດກາຕາມກໍານົດ 

ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ໝາຍເຫດ 
 
 

ໂຄງສ້າງສ່ວນ
ເທິງ 

ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ ພາກສ່ວນເຕ ມເຂົີ້າທ ື່ຢ ູ່ລະຫວ່າງແຜູ່ນພືີ້ນ ແລະ ຂາງຂົວ 

ໂຄງສ້າງຫຼັກ ຂາງຫຼັກ, ໂຄງສ້າງຫຼັກ (ທ່ອນເທິງ/ທ່ອນລ ູ່ມ, ທ່ອນອຽງ, 
ທ່ອນກົື່ງ, ຂາງຍຶດ, ພາກສ່ວນຫ້ອຍ, ພາກສ່ອນຂົດງ ໍ ແລະ 
ອືື່ນໆ )  

 
 ຊິີ້ນສ່ວນອືື່ນໆ 

ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກ ຄານທາງຍາວ, ຄານຮັບແຜູ່ນພືີ້ນ, ຄານທາງຂວາງ, ໂຄງຄໍີ້າກັນ
ແກວ່ງ 

ຊິີ້ນສ່ວນປະກອບ  ໂຄງຄໍີ້າຢັນດ້ານຂ້າງ 
 

ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ 
ພາກສ່ວນເສົາ  

ພາກສ່ວນຮາກຖານ ການກັດເຊາະ 
 

ໝອນຮອງຂາງ
ຂົວ 

ໝອນຂົວ  

ຖານຮອງໝອນຂົວ ປະທາຍຖານຮອງໝອນຂົວ, ຖານຄອນກຣ ດ 
ອ ປະກອນປ້ອງກັນຂາງຂົວຕົກ  

ຊ່ອງຈະລາຈອນ
ເທິງໜ້າຂົວ 

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕົກ  

ແຜູ່ນກັນສຽງລົບກວນ  

ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, ປ້າຍຈະລາຈອນ  
 

ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 
ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ, ດອນກາງ, ຂອບທາງ 
ຜິວໜ້າທາງ  

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ  

 
ອົງປະກອບອືື່ນໆ 

ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍີ້າ  

ອ ປະກອນຊ່ວຍໃນການເຂົີ້າເຖິງເພືື່ອກວດກາ  

ອ ປະກອນເສ ມອືື່ນໆ  

 
 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ເຖິງແມູ່ນວ່າຈະມ ແນວທາງອືື່ນໃນການຈັດປະເພດຊິີ້ນສ່ວນຕ່າງໆຕາມໜ້າທ ື່ຂອງໂຄງສ້າງ, ແຕູ່ຄ ູ່ມສືະບັບນ ີ້ແມູ່ນຈັດປະເພດ
ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍດ້ວຍມ ມມອງຂອງຜົນກະທົບຕໍື່ຄວາມສົມບ ນ, ຄວາມອາດສາມາດຂອງໝອນຮອງຂາງຂົວ, ແລະ ອາຍ 
ການນໍາໃຊ້ ລວມທັງການໃຊ້ຜົນການກວດກາເພືື່ອຈ ດປະສົງໃນການຄ ້ມຄອງເຊັື່ນ: ການຕັດສິນບ ລິມະສິດສໍາລັບການ
ສ້ອມແປງ ແລະ ການບ ລະນະຮັກສາ. 
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2.3 ລາຍການກວດກາ 
ຕາຕະລາງ 3.2.3 ສະແດງເຖິງມາດຕະຖານປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕອ້ງກວດກາ. 

ຕາຕະລາງ 3.2.3 ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍທີົ່ຕອ້ງກວດກາ 
ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ໂຄງສ້າງ
ສ່ວນເທິງ 

 
 
 
 
 

ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ 

 
 
ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 

10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດສະ
ດ ເສ ມກໍາລັງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 

ຄອນກຣ ດ 

07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
09: ເສດຕົກຫົຼື່ນ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 
11: ຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນ 

12: ການແຕກໂພງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
18: ສະໝໍຍຶດຜິດປົກກະຕິ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜວິໜ້າທາງ 

 
 
 
 
 
 

ໂຄງສ້າງຫັຼກ 

 
 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 

13: ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 
 
ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 
12: ການແຕກໂພງ 
13: ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
18: ສະໝໍຍຶດຜິດປົກກະຕິ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 

 

 
 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 

ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 
12: ການແຕກໂພງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 

18: ສະໝໍຍຶດຜິດປົກກະຕິ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜດິປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 

 

 
 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 
ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 
12: ການແຕກໂພງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

ຊິີ້ນສ່ວນອືື່ນໆ 

ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກ 
ຊິີ້ນສ່ວນປະກອບ 
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ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
 
 
 
 
 
 
 
 

ໂຄງສ້າງ
ສ່ວນລ ູ່ມ 

 
 

ພາກສ່ວນເສົາ 

 
 
ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກນັໝ້ຽງ 
 

10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງວັດສະດ ໃນການ
ສ້ອມແປງ ຫຼື ການເສ ມກໍາລັງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 
ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດສະດ 

ເສ ມກໍາລັງ 
12: ການແຕກໂພງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 

ພາກສ່ວນຮາກ
ຖານ 

 
ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກນັໝ້ຽງ 

25: ການຊ ດໂຕ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ການອຽງ 
26: ການກັດເຊາະ  

ຄອນກຣ ດ 06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 

25: ການຊ ດໂຕ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ການອຽງ 
26: ການກັດເຊາະ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ໝອນ
ຮອງຂາງ
ຂົວ 

 
 
 
 
 

ໝອນຂົວ 

 
 
 
ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກນັໝ້ຽງ 
13: ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 

16: ໝອງຮອງຂາງບໍື່ຕອບສະໜອງການໃຊ້ງານ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 
25: ການຊ ດໂຕ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ການອຽງ 

 

ຢາງ 

16: ໝອງຮອງຂາງບໍື່ຕອບສະໜອງການໃຊ້ງານ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 

20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 
25: ການຊ ດໂຕ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ການອຽງ 

ຖານຮອງໝອນ
ຂົວ, ຖານ
ຄອນກຣ ດ 

 
ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
12: ການແຕກໂພງ 

20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
 

 
 
 
 

ອ ປະກອນປ້ອງ
ກັນຂາງຂົວຕົກ 

 
 
ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກນັໝ້ຽງ 
 

13: ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
 
 

 

ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊມຶຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
12: ການແຕກໂພງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 
 

 
 
 
 

ຊ່ອງ
ຈະລາຈອນ
ເທິງໜ້າຂົວ 

 
 
 

ຮາວຈັບ, ຮາວ
ກັນຕົກ 

 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ                
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
 

   05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກນັໝ້ຽງ 
   10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດ

ສະດ ເສ ມກໍາລັງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 

ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊມຶຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດສະດ 

ເສ ມກໍາລັງ 

12: ການແຕກໂພງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 

ແຜູ່ນກັນສຽງລົບ
ກວນ 

 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ                
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 

   05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກນັໝ້ຽງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 



 
 

ຄ ູ່ມືການກວດກາ ແລະ ບົົ່ງມະຕິຂົວ 
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ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, 
ປ້າຍຈະລາຈອນ 

 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ                
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 

   05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 

ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ແຜູ່ນພືີ້ນ
ໜ້າຂົວ 

 
 
 

ຖານຮອງຮາວ
ກັນຕົກ, ດອນ
ກາງ, ຂອບທາງ 

 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ                
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
 

   05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 
   10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດສະ

ດ ເສ ມກໍາລັງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 

ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
07: ຜວິຫຼຸດລອກ, ເຫຼກັເສ ມພົີ້ນອອກ 
08: ນໍີ້າຊມຶຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ 
10: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ວັດສະດ 

ເສ ມກໍາລັງ 

12: ການແຕກໂພງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
ຜິວໜ້າທາງ ອັດສະ

ຟານ, 
ຄອນກຣ ດ 

14: ຜິວທາງບໍື່ລຽບ 
15: ໜ້າທາງຜິດປົກກະຕ ິ
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 

20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 

 
 
 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດ
ເພືື່ອການ

ຂະຫຍາຍຕົວ 
 

 
 

ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 
13: ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 

14: ຜິວທາງບໍື່ລຽບ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 

 
ຄອນກຣ ດ 

06: ຮອຍແຕກແຫງ 
12: ການແຕກໂພງ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 

21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 

 

ຢາງ 

13: ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ 
14: ຜິວທາງບໍື່ລຽບ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 

20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 

 
 
 
 

ອົງ
ປະກອບອືື່ນ

ໆ 

ອ ປະກອນຊ່ວຍ
ການລະບາຍນໍີ້າ 

 
ເຫັຼກ, 
ອືື່ນໆ 

01: ການກັດກ່ອນ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 
17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 

19: ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ 
20: ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 
24: ສິື່ງອ ດຕັນ 

 
ອ ປະກອນຊ່ວຍ
ໃນການເຂົີ້າເຖິງ
ເພືື່ອກວດກາ 

 
 
ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 
 

ອ ປະກອນ
ເສ ມອືື່ນໆ 

 
 
ເຫັຼກ 

01: ການກັດກ່ອນ 
02: ຮອຍແຕກແຫງ 
03: ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ 
04: ການແຕກຫັກ 
05: ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 

17: ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ 
21: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວ 
22: ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ 
23: ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສວ່ນສ ນຫາຍ 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ເນືື່ອງຈາກການກວດກາແມູ່ນປະຕິບັດຕໍື່ແຕູ່ລະຊິີ້ນສ່ວນ, ລາຍການກວດກາ (ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ) ສໍາລັບແຕູ່ລະຊິີ້ນ
ສ່ວນແມູ່ນຕ້ອງຄັດເລືອກໂດຍພິຈາລະນາຈາກປະເພດວັດສະດ ຂອງຊິີ້ນສ່ວນນັີ້ນ.
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ຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນຖືກປະເມ ນຕາມ 5 ລະດັບສໍາລັບແຕູ່ລະປະເພດຄວາມເສຍຫາຍຕາມຫຼກັການ. ສໍາລັບປະເພດຄວາມ
ເສຍຫາຍຕໍື່ຊິີ້ນສ່ວນຂອງຂົວທ ື່ປະເມ ນໄດ້ງ່າຍ, ຄວນບັນທຶກອັດຕາສ່ວນເປັນຫົວໜ່ວຍ 10% ສໍາລັບແຕູ່ລະຊິີ້ນສ່ວນຂອງ
ແຕູ່ລະຊ່ວງຂອງຂົວຕາມການປະເມ ນຂອງນັກກວດກາ. 
ສໍາລັບຮ ບແບບຄວາມເສຍຫາຍຕໍື່ຊ ີ້ນສ່ວນຂອງຂົວທ ື່ປະເມ ນໄດ້ຍາກ, ໃຫ້ບັນທກຶຄວາມເສຍຫາຍເປັນ ມ  ຫຼ ືບໍື່ມ  ເທົື່ານັີ້ນ.  

ຕາຕະລາງ 3.3.1 ມາດຕະຖານລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ 
ລະດັບ ການປະເມ ນ ໄລຍະເວລາຂອງການສ້ອມແປງ 

A ບໍື່ມ ຄວາມເສຍຫາຍ ບໍື່ຈໍາເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ 
B ມ ຄວາມເສຍຫາຍເລັກນ້ອຍ ສ້ອມແປງເມືື່ອສະດວກ 
C ມ ຄວາມເສຍຫາຍປານກາງ ສ້ອມແປງໃນໄວໆນ ີ້ 
D ມ ຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ ສ້ອມແປງໂດຍທັນທ  
E ມ ຄວາມເສຍຫາຍຈົນໃຊ້ງານບໍື່ໄດ້ ຊິີ້ນສ່ວນພັງທະລາຍ 

 

ຄວາມເສຍຫາຍຈະຖກືປະເມ ນໂດຍການຕັດສິນຈາກການແຜູ່ລາມ ໂດຍອ ງຕາມ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2 ຫຼັກເກນສໍາ
ລັບການປະເມ ນລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ” 

3. ການປະເມີນຄວາມເສຍຫາຍ 
 

3.1 ແນວຄວາມຄິດພືົ້ນຖານ 

【ໝາຍເຫດ】 
ໃນຄ ູ່ມືສະບັບນ ີ້, ມ ພຽງແຕູ່ການແຜູ່ລາມຂອງຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເປັນເປົີ້າໝາຍຂອງການປະເມ ນ. 

3.2 ມາດຕະຖານລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ຂັີ້ນຕອນພືີ້ນຖານຂອງການປະເມ ນສະພາບຄວາມເສຍຫາຍໄດ້ສະແດງໃນຮ ບທ  3.2.1. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

ຮ ບທີ 3.2.1  ຕົວຢູ່າງຂອງການບັນທກຶລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ 

ຈໍາເປັນຕ້ອງກວດກາ
ລະອຽດ/ ຫືຼຕິດຕາມການ

ກວດກາ 

ເກັບກໍາຄວາມເສຍຫາຍແຕູ່ລະໄລຍະ  

A B C D E 

ເສຍຫາຍປານກາງ 

 ເສຍຫາຍເລັກນ້ອຍ  

 ບໍື່ມ ຄວາມເສຍຫາຍ 

ບໍື່ ບໍື່ 

ບໍື່ 

• ຄວາມເສຍຫາຍປັດຈ ບັນຂອງ
ຊິີ້ນສ່ວນຫັຼກຂອງຂົວ, 

• ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ື່ຈໍາເປັນຕ້ອງ
ໄດ້ໃຊ້ມາດຕະການສ  ກເສ ນ 

ຈໍາເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງ 
ແລະ ອືື່ນໆ 

ຈໍາເປັນຕ້ອງສ້ອມແປງໃນການ
ກວດກາຕາມກໍານົດຄັີ້ງຕໍື່ໄປ 

ເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດ
ໄພຂອງໂຄງສ້າງຂົວ ຫືຼ ຜ ້ຂັບ
ຂ ື່  

ເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດ
ໄພຂອງໂຄງສ້າງຂົວ ຫືຼ ຜ ້
ຂັບຂ ື່  

ເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ ເສຍຫາຍຈົນໃຊ້ງານບໍື່
ໄດ ້

ບໍື່ 

ແມູ່ນ ແມູ່ນ ແມູ່ນ 

ແມູ່ນ 
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ຍົກຕົວຢູ່າງ, ໃນການປະເມ ນການກັດກ່ອນຂອງຂາງຫຼັກ, ສະພາບທ ື່ສະແດງໃນຮ ບຂ້າງລ ູ່ມນ ີ້ (ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ B 
ທັງໝົດ, ແຕູ່ມ ຢ ູ່ໜຶື່ງຊ່ວງຂົວທ ື່ມ ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍເປັນ D) ຈະຕ້ອງໄດ້ບັນທຶກແບບນ ີ້ [A: 0%, B: 90%, C: 0%, 
D: 10%, E: 0%]. ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ອັດຕາສ່ວນນ ີ້ແມູ່ນກໍານົດໂດຍການຄິດໄລູ່ຂອງນັກກວດກາ [ຈໍານວນຂອງຊິີ້ນສ່ວນ
ທ ື່ເສຍຫາຍຫານໃຫ້ຈໍານວນທັງໝົດຂອງຊິີ້ນສ່ວນ] ແລະ ບໍື່ຈໍາເປັນຕ້ອງນັບຈໍານວນທັງໝົດຂອງຊິີ້ນສ່ວນ ແລະ ຈໍານວນ
ຂອງຊິີ້ນສ່ວນທ ື່ເສຍຫາຍຢູ່າງແໝ້ນຢໍາ. 

B B  B B 
 
 

 
 
 

ຮ ບທີ 3.2.2 ຕົວຢູ່າງຂອງການບັນທຶກລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ (ຂາງຫ ັກ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
B 

 
B 

 
B 

 
B 

 
D 

 
B 

 
B 

 
B 
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【ຕົວຢູ່າງການຄິດໄລູ່ອັດຕາສ່ວນຂອງລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ】 
ຕົວຢູ່າງບາງການຄິດໄລູ່ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍໃນກໍລະນ ຮ ບທ  3.2.2 ໄດ້ສະແດງດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້. 
ຕາມທ ື່ໄດ້ກ່າວໄວ້ກ່ອນໜ້ານ ີ້, ການຄິດໄລູ່ຈະຕ້ອງໃຊ້ຫົວໜ່ວຍເປັນ 10% ຕາມການປະເມ ນຂອງນັກກວດກາ. ໃນເວລາ
ກວດກາ, ບໍື່ຈໍາເປັນຕ້ອງເນັີ້ນແຕູ່ຄວາມເສຍຫາຍສະເພາະເທົື່ານັີ້ນ ແຕູ່ຕ້ອງເກັບກໍາລະດັບຄວາມເສຍຫາຍໂດຍລວມພ້ອມ.  

ຮ ບທີ 3.2.2  ການແຕ້ມຮ ບຄວາມເສຍຫາຍ 
 
ກ່ຽວກັບການແຕ້ມຮ ບຄວາມເສຍຫາຍໃນຮ ບທ  3.2.2, ການຄິດໄລູ່ອັດຕາສ່ວນຂອງລະດັບຄວາມເສຍຫາຍມ  3 
ລາຍການ: “ຂາງຂົວຫຼກັ-01: ການກັດກ່ອນ”, “ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ-07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼັກເສ ມພົີ້ນອອກ” ແລະ “ຖານ
ຮອງຮາວກັນຕົກ-06: ຮອຍແຕກແຫງ”, ແມູ່ນສະແດງດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້ເພືື່ອເປັນຕົວຢູ່າງອ້າງອ ງ. 
• ຂາງຂົວຫຼັກ-01: ການກັດກ່ອນ 

ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍສະເພາະຂອງ B ແມູ່ນສັງເກດເຫັນຢ ູ່ຈ ດໜືື່ງ, ແຕູ່ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍໂດຍລວມແມູ່ນ 
A. ໃນກໍລະນ ນ ີ້, ການປະເມ ນ ແລະ ບັນທຶກອັດຕາສ່ວນຂອງລະດັບຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນ [A: 90%, B: 10%, 
C: 0%, D: 0%, E: 0%]. 

• ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ-07: ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼັກເສ ມພົີ້ນອອກ 
ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍສະເພາະຂອງ C ແມູ່ນສັງເກດເຫັນຢ ູ່ 3 ຈ ດ. ໃນກໍລະນ ນ ີ້, ການປະເມ ນ ແລະ ບັນທກຶ
ອັດຕາສ່ວນຂອງລະດັບຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນ [A: 0%, B: 0%, C: 100%, D: 0%, E: 0%] ໂດຍອ ງຕາມ
ຈ ດຕ່າງໆ, ຂອບເຂດ ແລະ ສະພາບຂອງການແຕ້ມຮ ບຄວາມເສຍຫາຍໃນແຜູ່ນແຕ້ມ. 

• ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ-06: ຮອຍແຕກແຫງ 
ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍສະເພາະຂອງ C, ແມູ່ນສັງເກດເຫັນຢ ູ່ 6 ຈ ດ ແຕູ່ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍໂດຍລວມແມູ່ນ 
B. ໃນກໍລະນ ນ ີ້, ການປະເມ ນ ແລະ ບັນທຶກອັດຕາສ່ວນຂອງລະດັບຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນ [A: 0%, B: 90%, 
C: 10%, D: 0%, E: 0%]. 
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3.3 ການບນັທຶກຄວາມເສຍຫາຍ 
 

ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕ້ອງໄດ້ປະເມ ນ ແລະ ລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍຂອງແຕູ່ລະປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍໄດ້
ສະແດງຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງລ ູ່ມນ ີ້. 
 

ຕາຕະລາງ 3.3.2 ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍທີົ່ຕ້ອງປະເມນີ ແລະ ລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 
ວັດສະດ  ປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ 

ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ 
   ໝາຍເຫດ 

A B C D E 
 
 
 
ເຫຼັກ 

01 ການກັດກ່ອນ ● ● ● ● ●  
02 ຮອຍແຕກແຫງ ○ － ○ － ○  
03 ການຫຼວມ, ຫຼຸດອອກ ○ － ○ － ○  
04 ການແຕກຫັກ ○ － － － ○  
 
05 

 
ການເສືື່ອມສະພາບຂອງຊັີ້ນກັນໝ້ຽງ 

● － ● ● ● ການເຄອືບສ  
● － ● － ● ການທາສ , ການສ ດພົື່ນ 
● ● ● ● ● ເຫຼັກໝ້ຽງທຽມ 

ຄອນກຮ ດ 06 ຮອຍແຕກແຫງ ● ● ● ● ●  
07 ຜິວຫຼຸດລອກ, ເຫຼັກເສ ມພົີ້ນອອກ ● － ● ● ●  
08 ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງ, ຄາບປ ນຂາວ ● － ● ● ●  
09 ເສດຕົກຫຼົື່ນ ○ － － － ○  
11 ຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ ● ● ● ● ●  
12 ການແຕກໂພງ ○ － － － ○  

ອືື່ນໆ 13 ຊ່ອງວ່າງຜິດປົກກະຕິ ○ － ○ － ○  
14 ຜິວທາງບໍື່ລຽບ ○ － ○ － ○  
15 ໜ້າທາງຜິດປົກກະຕິ ○ － ○ － ○  
16 ໝອນຮອງຂາງບໍື່ຕອບສະໜອງການໃຊ້

ງານ 
○ － － － ○  

17 ຄວາມເສຍຫາຍອືື່ນໆ ○ － － － ○  
ທົື່ວໄປ 10 ການເສືື່ອມສະພາບຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື 

ວັດສະດ ເສ ມກໍາລັງ 
○ － ○ － ○  

18 ສະໝໍຍຶດຜິດປົກກະຕິ ○ － ○ － ○  
19 ການຕົກສ , ເສືື່ອມສະພາບ ○ － － － ○  
20 ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ, ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ ○ － － － ○  
21 ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫຼື ການສັື່ນ

ໄກວ 
○ － － － ○  

22 ການກົື່ງຜິດປົກກະຕິ ○ － － － ○  
23 ການເສຍຮ ບຊົງ, ຊິີ້ນສ່ວນສ ນເສຍ ○ － ○ － ○  
24 ສິື່ງອ ດຕັນ ○ － － － ○  
25 ການຊ ດໂຕ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ການອຽງ ○ － － － ○  
26 ການກັດເຊາະ ○ － ○ － ○  

●: ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ປະເມ ນໄດ້ງ່າຍ, ຄວນບັນທຶກອັດຕາສ່ວນຕາມແຕູ່ລະລະດບັ. 
○: ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ປະເມ ນໄດ້ຍາກ, ຄວນບັກທຶກຄວາມເສຍຫາຍ ມ  ຫຼື ບໍື່ມ  ເທົື່ານັີ້ນ (ມ  ⇒ 100%, ບໍື່ມ  ⇒ 0%) ເພືື່ອຄວາມ

ສະດວກ. 
―: ບໍື່ມ ຂໍີ້ມ ນ 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ການປະເມ ນແຕູ່ລະປະເພດຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນອ ງຕາມ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2 ຫຼັກການສໍາລັບປະເມ ນລະດັບຄວາມ
ເສຍຫາຍ” 
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ຜົນຂອງການກວດກາຂອງແຕູ່ລະຊິີ້ນສ່ວນຂອງຂົວຈະຕ້ອງບັນທຶກໄວ້ໃນຮ ບແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍຕາມແຕູ່ລະລະດັບ
ຄວາມເສຍຫາຍດັື່ງທ ື່ສະແດງຢ ູ່ໃນ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3 ແບບຟອມປະຫວັດ ແລະ ການກວດກາ” ຕາມຫຼກັການ. 

3.4 ການບນັທຶກຮ ບແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍ 
 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ຜົນຂອງການກວດກາບໍື່ແມູ່ນໃຊ້ພຽງແຕູ່ສະແດງລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແຕູ່ຍັງໃຊ້ໄດ້ຫຼາຍໆທາງເຊັື່ນ: ເປັນຂໍີ້ມ ນ
ພືີ້ນຖານເພືື່ອໃຫ້ການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ການຄ ມ້ຄອງມ ປະສິດທິພາບ. ຍົກຕົວຢູ່າງ, ຮ ບແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍເປັນຂໍີ້ມ ນ
ທ ື່ສໍາຄັນ ເມືື່ອກວດກາເບິື່ງວັດສະດ ແຮູ່ທ ື່ເປັນດ່າງຕາມລະດັບຮອຍແຕກແຫງ ຫຼ ື ປະເມ ນສາຍເຫດຕາມລະດັບຄວາມເສຍ
ຫາຍຢ ູ່ບໍລິເວນອ້ອມຮອບຮອຍແຕກແຫງ; ດັື່ງນັີ້ນ, ລະດັບຂອງຄວາມເສຍຫາຍຈະຕ້ອງບັນທຶກລະອຽດຕາມຄວາມເໝາະ
ສົມ. ສໍາລັບຂໍີ້ມ ນທ ື່ສະແດງສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ, ຖ້າຂໍີ້ມ ນບໍື່ສາມາດປະເມ ນບໍລິມາດຕາມກົດເກນໄດ້ ຈະຕ້ອງ
ອະທິບາຍເປັນຄໍາເວົີ້າ ຫຼ ືບັນທກຶໄວ້ໃນຮ ບແຕ້ມຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 
ບາງຕົວຢູ່າງຂອງວິທ ການບັນທຶກຂໍີ້ມ ນຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ບໍື່ສາມາດປະເມ ນບໍລິມາດຕາມກດົເກນໄດ້ສະແດງດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້. 
• ແຕ້ມຮ ບສະພາບຂອງຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ຊິີ້ນສ່ວນຄອນກຣ ດ (ລວມທັງບັນທຶກຄວາມກວ້າງຂອງຮອຍແຕກແຫງໃນ

ຮ ບແຕ້ມ). 
• ແຕ້ມຮ ບຈ ດ ແລະ ຂອບເຂດຂອງຄວາມຜິດປົກກະຕິເຊັື່ນ: ຜິວຫຼຸດລອກ, ການແຕກໂພງ ແລະ ການຕົກສ ຂອງຊິີ້ນ

ສ່ວນຄອນກຣ ດ.  
• ແຕ້ມຮ ບຈ ດ ແລະ ການແຜູ່ລາມຂອງຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ຊິີ້ນສ່ວນເຫຼັກ. 
• ແຕ້ມຮ ບຈ ດ ແລະ ສະພາບການເສຍຮ ບຊົງຂອງຊິີ້ນສ່ວນເຫຼັກ. 
• ແຕ້ມຮ ບຈ ດທ ື່ຜິດປົກກະຕິເຊັື່ນ: ບ່ອນທ ື່ມ ນໍີ້າຊຶມຕາມຮອຍແຕກແຫງເປັນຕົີ້ນ. 

• ອະທິບາຍຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ບໍື່ສາມາດບັນທຶກດ້ວຍຮ ບຖ່າຍໄດ້ເຊັື່ນ: ຄວາມຜິດປົກກະຕິຂອງສຽງ ຫຼື ການສັື່ນໄກວ. 
 
【ຄວນເກັບບັນທຶກຮ ບແຕ້ມຂອງຄວາມເສຍຫາຍແນວໃດ】 
ການບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍໄວ້ໃນຮ ບແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນມ ຂັີ້ນຕອນດັື່ງຕໍື່ໄປນ ີ້. 
• ກະກຽມແບບສໍາລັບໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ, ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ ແລະ ຜວິໜ້າທາງແຍກກັນສໍາລັບທ ກໆຊ່ວງ.  
• ບັນທຶກຊືື່ຂອງຊິີ້ນສ່ວນ; ໝາຍເລກ ແລະ ຊືື່ຂອງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ, ແລະ ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ (ເບິື່ງ “ເອກ

ກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2” ສໍາລັບ “ໝາຍເລກ ຫຼື ຊືື່ ຂອງປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ” ແລະ “ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ”). 
• ບັນທຶກໝາຍເລກຂອງຮ ບແຕ້ມໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບຄວາມເສຍຫາຍໃນແຕູ່ລະສ່ວນ (ຈະຕ້ອງເປັນໝາຍເລກດຽວກັນກບັ

ໝາຍເລກທ ື່ລົງທະບຽນ) 
• ອະທິບາຍຂໍີ້ມ ນທ ື່ບໍື່ສາມາດປະເມ ນບໍລິມາດຕາມກົດເກນໄດ້. 
• ບັນທຶກສະເພາະຄວາມເສຍຫາຍລະດັບ B ຫຼື ຮ້າຍແຮງກວ່າ. 
• ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວການສັງເກດຄວາມເສຍຫາຍ, ແມູ່ນບັນທຶກປະເພດຄວາມເສຍຫາຍເປັນໝາຍເລກ ຫຼ ື ຊືື່ ແລະ 

ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍເປັນຄໍາຄິດເຫັນ. 
• ຊືື່ຂອງຊິີ້ນສ່ວນ, ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ ຈະຕ້ອງສະແດງໂດຍນໍາໃຊ້ເຄືື່ອງໝາຍທ ື່

ສະແດງໄວ້ໃນລາຍລະອຽດ. 
 

ຕົວຢູ່າງຂອງຮ ບແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໜ້າຕໍື່ໄປ. 
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【ຕົວຢູ່າງທ  1: ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງຂອງຂົວເຫຼັກ】

 
 
【 ຕົວຢູ່າງທ  2: ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງຂອງຂົວຄອນກຣ ດ】 

 

ຮບູແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍ 

ຮບູແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍ 



 
 
 
 

ຄ ູ່ມືການກວດກາ ແລະ ບົົ່ງມະຕິຂົວ 
 

 40 

【ຕົວຢູ່າງທ  3: ຜວິໜາ້ຂົວ】 

 
 
【 ຕົວຢູ່າງທ  4: ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ - ພາກສ່ວນເສົາຫົວຂົວ】 

 

ຮບູແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍ 

ຮບູແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍ 
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【ຕົວຢູ່າງທ  5: ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ - ເສາົກາງນໍີ້າ】 
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ຮບູແຕ້ມຄວາມເສຍຫາຍ 
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ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍຈະຕ້ອງບັນທຶກໂດຍການແຕ້ມຮ ບ ແລະ ຖ່າຍຮ ບພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 
ຕ້ອງບັນທຶກຈ ດ, ຂອບເຂດ, ມ ມມອງ ແລະ ຄວາມຊັດເຈນໃນເວລາຖ່າຍຮ ບ, ເນືື່ອງຈາກຮ ບພາບແມູ່ນແຫຼື່ງຂອງຂໍີ້ມ ນສໍາ
ລັບຕັດສິນຂອບເຂດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ. 

3.5 ຂໍົ້ຄວນລະວັງໃນການຖາ່ຍຮ ບ 

【ໝາຍເຫດ】 
<ຈ ດ> 
ນັກກວດກາຕ້ອງກວດເຊັກການບັນທຶກຂອງການກວດກາທ  ື່ຜ່ານມາໃຫ້ໄດ້ຫຼາຍເທົື່າທ ື່ຈະເປັນໄປໄດ້, ທັງຮ ບຖ່າຍຈາກຈ ດ
ເກົື່າ ແລະ ມ ມເກົື່າ. ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ຈະບໍື່ສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້ຖ້າວ່າມ ຄວາມຫຍ ້ງຍາກໃນການຕັດສິນຄວາມເສຍຫາຍຈາກບົດ
ລາຍງານການກວດກາທ ື່ຜ່ານມາ. 
<ຂອບເຂດ> 
ນັກກວດກາຈະຕ້ອງຖ່າຍຮ ບຈາກມ ມໄກເພືື່ອໃຫ້ຮ ້ຄວາມເສຍຫາຍຂອງຊິີ້ນສ່ວນຕ່າງໆຂອງຂົວ ແລະ ຈ ດຂອງຄວາມເສຍ
ຫາຍ ແລະ ມ ມໃກ້ເພືື່ອໃຫ້ຮ ້ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ. 

 

 

 
       ມ ມໄກ          ມ ມໃກ ້

<ມ ມມອງ> 
ນັກກວດກາຈະຕ້ອງຖ່າຍຮ ບການເສຍຮ ບຊົງ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ອືື່ນໆ. ເພືື່ອໃຫ້ສາມາດຮັບຮ ້ສະພາບ
ຂອງຄວາມເສຍຫາຍໂດຍການປັບປູ່ຽນທິດທາງມ ມມອງຂອງການຖ່າຍຮ ບພາບໄດ້. ນອກຈາກນັີ້ນ, ນັກກວດກາຈະຕ້ອງມ 
ການກະກຽມອ ປະກອນລ່ວງໜ້າເຊັື່ນ: ໄມ້ຈັບກ້ອງຖ່າຍຮ ບ, ກໍີ້ແມັດ ແລະ ອືື່ນໆ. ເພືື່ອໃຫ້ສາມາດຮັບຮ ້ການເສຍຮ ບຊົງ 
ແລະ ອືື່ນໆໄດ້. 

 

 

 
      ຮັບຮ ກ້ານເສຍຮ ບຊົງໄດ້ງ່າຍ        ຮັບຮ ້ການເຄືື່ອນໂຕໄດ້ງ່າຍ 

<ຄວາມຊັດເຈນ> 
ເພືື່ອໃຫ້ນັກກວດກາສາມາດຮັບຮ ໄ້ດ້ເຖິງຂະໜາດຂອງຄວາມເສຍຫາຍ, ແມູ່ນຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ໄມ້ບັນທັດສໍາລັບວັດແທກ
ຮອຍແຕກແຫງ, ໃຊ້ສໍຂາວໝາຍຂະໜາດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່ສ່ວນທ ື່ເສຍຫາຍ, ຂຽນໃສູ່ກະດານ ແລະ ອືື່ນໆ. ນອກຈາກ
ນ ີ້, ຍັງຈໍາເປັນຕ້ອງກວດກາຮ ບພາບວ່າກ້ອງຢ ູ່ໃນໄລຍະທ ື່ໂຟກັສ ແລະ ສັື່ນບໍ. 

   
 ໃຊ້ໄມ້ບັນທັດວັດແທກຮອຍແຕກແຫງ   ໝາຍດ້ວຍສໍຂາວ          ຂຽນໃສູ່ກະດານ  
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ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ຄວາມສົມບ ນຂອງຂົວທ ື່ເສືື່ອມສະພາບ ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂຈະຕ້ອງຕັດສິນໂດຍຜ ຊ່້ຽວຊານ
ທ້ອງຖິື່ນ ແລະ ຖ້າຈໍາເປັນກໍື່ຕ້ອງມ ຊ່ຽວຊານຕ່າງປະເທດພ້ອມດ້ວຍການສ້າງຕັີ້ງຄະນະກໍາມະການທາງດ້ານເຕັກນິກ ຫຼ ື
ຄະນະສະເພາະກິດ. 

4. ການບັນທກຶຜົນການກວດກາ 
 

 

    4.1 ຜນົການກວດກາ 
ຜົນການກວດກາຈະຕ້ອງບັນທຶກໂດຍອ ງຕາມບົດທ  2, ຂໍີ້ຍ່ອຍທ  5.1 ການລົງທະບຽນຂໍີ້ມ ນເຂົີ້າລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວ. ເຊັື່ນ
ດຽວກັນກັບຜົນການກວດກາອືື່ນໆ, ລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວທ ື່ມ ຢ ູ່ ແມູ່ນພຽງແຕູ່ອະນ ຍາດນໍາເຂົີ້າຂໍີ້ມ ນ, ຜົນການກວດກາ
ປະເພດ A ແລະ ຜົນການກວດກາປະເພດ B ຄວນຖືກເກັບໄວ້ທັງແບບເປັນເຈັີ້ຍ ແລະ ໃນຮ ບແບບຟາຍອ ເລັກໂຕນິກໃດກໍື່
ໄດ້.  

 

    4.2 ຄວາມເສຍຫາຍທີົ່ຕອ້ງໃຊ້ມາດຕະການສ ກເສີນ 
ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ຕອ້ງໃຊ້ມາດຕະການສ ກເສ ນຈະຕ້ອງປະຕິບັດໂດຍອ ງຕາມບົດທ  2, ຂໍີ້ຍ່ອຍທ  5.2 ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່
ຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການສ ກເສ ນ.  

 
5. ການຕດັສິນຄວາມເສຍຫາຍ, ຄວາມສົມບ ນ ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂ 
 
 

 

5.1 ການຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດການກວດກາປະເພດ B ແລະ ການຕັດສິນຄວາມເສຍຫາຍ 
ການກວດກາປະເພດ B ຕ້ອງໃຊ້ຄວາມຮ ້ທ ື່ຄອບຄ ມຂອງຂົວ ແລະ ວິສະວະກາໍໂຄງສ້າງ, ໂດຍສະເພາະແມູ່ນປະເພດຄວາມ
ເສຍຫາຍຕ່າງໆ ແລະ ສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍເຫຼົື່ານ ີ້ ແລະ ຜົນກະທົບຈາກການເສືື່ອມສະພາບຂອງຂົວ. ເຊັື່ນດຽວກັນ
ກັບປະເທດອືື່ນໆ, ຄວາມຮ ,້ ວິທ ການ ແລະ ປະສົບການເຫຼົື່ານ ີ້ຢ ູ່ໃນອົງກອນຂອງລາວແມູ່ນມ ຈໍາກັດ. ດັື່ງນັີ້ນ, ປຶີ້ມຄ ູ່ມື
ສະບັບນ ີ້ແນະນໍາໃຫ້ກມົຂົວທາງວ່າຈ້າງຜ ຊ່້ຽວຊານທ້ອງຖິື່ນ (ເຊັື່ນ: ທ ື່ປຶກສາທາງດ້ານວິສະວະກໍາ, ຜ ້ຮັບເໝົາ, ສະຖາບັນ
ຄົີ້ນຄວ້າ) ແລະ ໃຫ້ບ ກຄົນພາຍນອກຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດການກວດກາປະເພດ B ໂດຍຜ ້ຊ່ຽວຊານທ້ອງຖິື່ນ. 
ຂອບເຂດໜ້າວຽກຂອງການສະແກນແບບ 3 ມິຕິ (ສໍາລັບກະກຽມການແຕ້ມຮ ບໂດຍໃຊ້ 3D CAD ແບບລະອຽດ), 
ຕົວຢູ່າງຂອງການກວດກາແບບລະອຽດພ້ອມກັບການທົດສອບແບບທໍາລາຍ ແລະ ແບບບໍື່ທໍາລາຍຖກືນໍາໃຊ້ກັບຂົວນໍີ້າມອນ 
(ແຂວງວຽງຈັນ) ແລະ ຂົວເຊບັີ້ງນວນ (ແຂວງສະຫວັນນະເຂດ) ໄດ້ສະແດງຢ ູ່ໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ-xx. 

 

5.2 ການຕັດສິນຄວາມສົມບ ນ ແລະ ມາດຕະການແກ້ໄຂ 
ແມູ່ນຄ້າຍຄືກັນ, ການຕັດສິນຄວາມສົມບ ນແມູ່ນອ ງຕາມປະເພດຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ລະດັບຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ສຶກ
ສາມາດຕະການແກ້ໄຂເພືື່ອສ້ອມແປງ ແລະ ເສ ມກໍາລັງຂົວທ ື່ເສືື່ອມສະພາບ ຈໍາເປັນຕ້ອງມ ຄວາມຮ ້ດ້ານເຕັກນິກ ແລະ 
ວິສະວະກໍາ ແລະ ຮ ວິ້ທ ການແກ້ໄຂ. ປຶີ້ມຄ ູ່ມືສະບັບນ ີ້ແນະນໍາໃຫ້ກມົຂົວທາງສ້າງຄະນະກໍາມະການທາງດ້ານເຕັກນິກ ຫຼ ື
ຄະນະສະເພາະກິດເຊິື່ງປະກອບມ ຜ ຊ່້ຽວຊານທ້ອງຖິື່ນລວມທັງກມົຂົວທາງ, ພະແນກ ຍທຂ, ສະຖາບັນຄົີ້ນຄວ້າ (ສະຖາ
ບັນ ຍທຂ ແລະ ມະຫາວິທະຍາໄລແຫູ່ງຊາດລາວ), ທ ື່ປຶກສາທາງດ້ານວິສະວະກໍາ ພ້ອມກັບຜ ້ຮັບເໝົາເພືື່ອຮັບຮອງເອົາການ
ຕັດສິນຂອງການປະເມ ນຄວາມສົມບ ນ ແລະ ໃຫ້ຄໍາແນະນໍາສໍາລັບມາດຕະການແກ້ໄຂ ໂດຍອ ງຕາມການປະເມ ນຄວາມ
ສົມບ ນ. ນອກຈາກນ ີ້, ປຶີ້ມຄ ູ່ມືສະບັບນ ີ້ຍັງແນະນໍາໃຫກ້ົມຂົວທາງພິຈາລະນາເອົາຊ່ຽວຊານຕ່າງປະເທດເຂົີ້າໃນຄະນະ
ກໍາມະການດ້ານເຕັກນິກເພືື່ອໃຫຄໍ້າແນະນໍາທາງດ້ານເຕັກນິກ ໃນກໍລະນ ທ ື່ລະດັບຄວາມຮ ້ ແລະ ວິທ ການແກ້ໄຂຕໍື່ກັບ
ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍສະເພາະ ແລະ ການນໍາໃຊ້ມາດຕະການແກໄ້ຂທ ື່ຈໍາເປັນຢ ູ່ເໜືອຂ ດຄວາມສາມາດຂອງທ້ອງຖິື່ນ.  
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1. ຂັົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາປົກກະຕ ິ
 

 
ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວການກວດກາປົກກະຕິຈະຕ້ອງດໍາເນ ນຕາມຂັີ້ນຕອນລ ູ່ມນ ີ້. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮ ບທີ 4.1.1 ຂັົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາປົກກະຕ ິ

ການກວດກາປົກກະຕິ 

ດໍາເນ ນການທ ກໆ 
4 ເດືອນ 

ຈໍາເປັນຕ້ອງມ ມາດ
ຕະການສ ກເສ ນ 

ມາດຕະການສ ກເສ ນ 

ການບັນທຶກຄວາມ
ເສຍຫາຍ 

ພົບເຫັນຄວາມເສຍ
ຫາຍ 

ຄວາມເປັນໄປໄດ້ທ ື່ຈະ
ເກ ດຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່
ກ້ອງໜ້າທາງ *1 

ດໍາເນ ນການກວດກາ
ລະອຽດຕາມການ

ຕັດສິນຂອງຜ ້ຄ ້ມຄອງ
ເສັີ້ນທາງ 

ອອກແບບການສ້ອມແປງ, 
ການສ້ອມແປງ 

ບັນທຶກເນືີ້ອໃນການ
ປະຕິບັດວຽກ 

*1: ໃນກລໍະນ ທ ື່ຊິີ້ນສ່ວນຂອງຂວົໄດຮ້ັບຄວາມເສຍຫາຍຕາມລາຍການດ້ານລ ູ່ມ, 
ມ ຄວາມເປນັໄປໄດທ້ ື່ອາດຈະເກ ດຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່ກ້ອງທາງ 
ຜິວໜ້າທາງ: ມ ຂ ມຮັງໄກູ່ເລິກປະມານ 50 mm ຫຼື ຫຼາຍກວ່ານັີ້ນ. 
ຜິວໜ້າທາງ: ມ ຮອຍແຕກແຫງໜາປະມານ 5 mm ຫຼື ຫຼາຍກວ່ານັີ້ນ. 
ຊວ່ງຫົດ-ຢືດ: ມ ຊ່ອງວາ່ງປະມານ 20 mm ຫຼື ກວ້າງກວ່ານັີ້ນ. 
ຊວ່ງຫົດ-ຢືດ: ເກ ດສຽງດັງຜິດປກົກະຕິໃນເວລາທ ື່ພາຫະນະແລູ່ນຜ່ານ. 
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ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວການກວດກາປົກກະຕິຈະຕ້ອງດໍາເນ ນການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າຈາກທາງໃນລົດໃນຂະນະທ ື່ລາດຕະເວນ
ຕາມເສັີ້ນທາງເພືື່ອກວດກາຂົວ (ຖ້າຈໍາເປັນຄວນລົງຍ່າງສໍາຫຼວດ), ຕ້ອງກວດກາທ ກໆ 4 ເດືອນເປັນຢູ່າງຕໍື່າ ໂດຍທ ມ
ກວດກາບໍື່ໃຫຫ້ຼຸດ 2 ຄົນ. 

2. ເນຶົ້ອໃນຂອງການກວດກາປົກກະຕິ 
 

2.1 ຄວາມຖີົ່, ວິທີ ແລະ ລະບົບ 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ໃນການລາດຕະເວນຕາມເສັີ້ນທາງປົກກະຕິ, ຈະຕ້ອງກວດເຊັກຂົວດ້ວຍຕາເປົື່າໂດຍການສັງເກດຈາກທາງໃນລົດໃນຂະນະ
ທ ື່ລາດຕະເວນຕາມເສັີ້ນທາງ ແລະ ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ອາດຈະບໍື່ສາມາດເບິື່ງເຫນັໄດ້ຈາກທາງໃນລົດຈະຕ້ອງດໍາເນ ນການ
ກວດກາຕາມກໍານົດ. ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ການກວດກາຕາມກໍານົດໂດຍສະເພາະການກວດກາປະເພດ A ແມູ່ນດໍາເນ ນປ ລະຄັີ້ງ 
ແລະ ບາງຄັີ້ງກໍື່ຍາກຫຼາຍທ ື່ຈະພົບເຫັນຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງທ ື່ອາດຈະແຜູ່ລາມໄດ້ໄວໃນເວລາທ ື່ຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນຍັງ
ຢ ູ່ໃນໄລຍະເລ ື່ມຕົີ້ນ ເນືື່ອງຈາກຂ ດຄວາມສາມາດຂອງນັກກວດກາບໍື່ພຽງພໍ; ດັື່ງນັີ້ນ, ຄວາມຖ ື່ ແລະ ວິທ ການຂອງການ
ກວດກາປົກກະຕິຈິື່ງຖືກກໍານົດໄວ້ຂ້າງເທິງເພືື່ອເປັນຫຼັກການພືີ້ນຖານໃນການຊອກຫາຄວາມເສຍຫາຍໃນໄລຍະເລ ື່ມຕົີ້ນ. 

ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວ, ການກວດກາຈະຕ້ອງປະຕິບັດໂດຍທ ມກວດກາຢູ່າງໜ້ອຍ 2 ຄົນ ເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພ. 
ສະມາຊິກຂອງທ ມກວດກາຈະຕ້ອງໄດ້ກໍານົດຢູ່າງເໝາະສົມໂດຍການພິຈາລະນາຕາມສະພາບທ້ອງຖິື່ນ ແລະ ອືື່ນໆ. 
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2.2 ຊິົ້ນສ່ວນເປົົ້າໝາຍ 
 
ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍຂອງການກວດກາປົກກະຕິແມູ່ນກ່ຽວຂ້ອງໂດຍກົງກັບຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງໜ້າຂົວ ແລະ ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າ
ຂົວ. ຕາມມາດຕະຖານຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍຂອງຂົວດັື່ງທ ື່ໄດ້ສະແດງຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງ 4.2.1. 

 

ຕາຕະລາງ 4.2.1 ການກວດກາຊິົ້ນສວ່ນເປົົ້າໝາຍ 

ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ເປົີ້າໝາຍ ໝາຍເຫດ 
 
 

ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ 

ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ ◎  

ໂຄງສ້າງຫຼັກ △  

ຊິີ້ນສ່ວນອືື່ນໆ 
ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກ △  

ຊິີ້ນສ່ວນປະກອບ △  

 
ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ 

ພາກສ່ວນເສົາ △  

ພາກສ່ວນຮາກຖານ ◎ ກວດກາການກັດເຊາະ 
 

ໝອນຮອງຂາງຂົວ 
ໝອນຂົວ △  

ຖານຮອງໝອນຂົວ △  

ອ ປະກອນປ້ອງກນັຂາງຂົວຕົກ －  

 
ຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງ

ໜ້າຂົວ 

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕົກ ◎  

ແຜູ່ນກັນສຽງລົບກວນ ◎  

ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, ປ້າຍຈະລາຈອນ ◎ ກວດກາສະເພາະຮາກຖານ 

 
 
 

ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 

ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ ◎  

ຂອບທາງ, ດອນກາງ ◎  

ຜິວໜ້າທາງ ◎  

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 
 
◎ 

ກວດກາສະເພາະເທິງໜ້າຂົວທ ື່
ສາມາດແນມເຫັນ 

 
 

ອົງປະກອບອືື່ນໆ 

ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍີ້າ 
 
◎ 

ກວດກາສະເພາະເທິງໜ້າຂົວທ ື່
ສາມາດແນມເຫັນໄດ້ເຊັື່ນ: ຊອ່ງ
ລະບາຍນໍີ້າ  

ອ ປະກອນຊ່ວຍໃນການເຂົີ້າເຖິງເພືື່ອກວດກາ －  

ອ ປະກອນເສ ມອືື່ນໆ －  

◎：ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກ້ເປັນຫຼັກ    〇: ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໄກເປັນຫຼັກ     
－：ບໍື່ເໝາະສົມ   
△：ຖາ່ຍຮ ບໄວ້ຖ້າຫາກມ ແນວໂນ້ມທ ື່ຈະເກ ດສິື່ງຜິດປກົກະຕ ິ 

 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ການກວດກາປົກກະຕິຂອງຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍຂອງຂົວແມູ່ນກ່ຽວຂ້ອງກັບຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງໜ້າຂົວ ແລະ ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ
ທ ື່ສົື່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍື່ຄວາມປອດໄພຂອງການຈະລາຈອນ. ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເກ ດຂຶີ້ນກັບຊິີ້ນສ່ວນເຫຼົື່ານ ີ້ຈະ
ຕ້ອງເກັບກໍາໃນການກວດກາປົກກະຕິ ແລະ ຮັກສາໃຫ້ຢ ູ່ໃນສະພາບດ ຕະຫຼອດ. ຄວາມເສຍຫາຍຕໍື່ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ ແລະ 
ຮາກຖານ ບາງຄັີ້ງກໍື່ສະແດງເຖິງຄວາມເປັນໄປໄດ້ທ ື່ອາດເກ ດຄວາມຜິດປົກກະຕິທ ື່ຢ ູ່ເລິກເຂົີ້າໄປໃນຊິີ້ນສ່ວນຂອງຂົວ; 
ດັື່ງນັີ້ນ, ຕ້ອງໄດ້ຖ່າຍຮ ບຊິີ້ນສ່ວນດັື່ງກ່າວໄວ້ໂດຍອ ງຕາມສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ.  
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ນັກກວດກາຂົວຈະຕ້ອງກວດເຊັກການມ ຢ ູ່ ຫຼ ື ບໍື່ມ  ຂອງແຕູ່ລະປະເພດຄວາມເສຍຫາຍໂດຍອ ງຕາມ ຂໍີ້ທ  “2.6 ຕົວຢູ່າງ
ຄວາມເສຍຫາຍ” ແລະ ບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍເຫຼົື່ານັີ້ນເພືື່ອປະເມ ນ ດັື່ງສະແດງໃນ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3.1 
ແບບຟອມການກວດກາປົກກະຕິ” 

2.3 ການປະເມີນ ແລະ ວິທີການບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍ  
 

 

【 ຕວົຢູ່າງ: ແບບຟອມການກວດກາສໍາລບັການກວດກາປກົກະຕ】ິ 
 
 

 
ອົງປະກອບ 

 
ຊິີ້ນສ່ວນ 

 
ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ *1 

ຄວາມເສຍຫາຍ ທ ື່ຕັີ້ງຂອງຄວາມເສຍຫາຍ  
ເລກທ ຮ ບພາບ 

ມ  ບໍື່ມ  ຊ່ວງທ  
ຕໍາແໜູ່ງຕາມຄວາມກວ້າງ *2 
ຊ້າຍ ກາງ ຂວາ 

ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ, ດອນກາງ, 
ຂອບທາງ 

ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເກ ດຈາກອ ບດັຕິເຫດຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ອືື່ນໆ  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ຜິວໜ້າທາງ ມ ຂ ມຮັງໄກູ່ ເລກິປະມານ 50 mm ຫຼື ຫຼາຍກວາ່  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ມ ຄືີ້ນປະມານ 30 mm ຫຼື ຫາຼຍກວ່າ   
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ມ ຮອຍແຕກແຫງກວ້າງປະມານ 5 mm ຫຼື ຫຼາຍກວ່າ  
 

 
 

1  
 

 
 

 
 

001.jpg 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການ
ຂະຫຍາຍຕົວ（ລວມທັງ
ພາກສ່ວນທ ື່ຢ ູ່ຫຼັງເສາົຫົວຂວົ） 

ມ ຊອ່ງວ່າງປະມານ 20 mm ຫຼື ຫາຼຍກວ່າ  
 

 
 

2  
 

 
 

 
 

002.jpg 

ມ ສຽງຜດິປກົກະຕິເວລາລດົແລູ່ນຜ່ານ  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ເກ ດຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍີ້າ ມ ສິື່ງອ ດຕັນ, ຖືກໜ້າທາງປ ທັບ  
 

 
 

1,2  
 

 
 

 
 

003.jpg,004jpg 

ຊ່ອງຈະລາຈອນ
ເທິງໜ້າຂົວ 

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕົກ, ແຜູ່ນກັນ
ສຽງລົບກວນ 

ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເກ ດຈາກອ ບດັຕິເຫດຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ອືື່ນໆ  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, ປ້າຍ
ຈະລາຈອນ 

ເກ ດການສັື່ນໄກວຜດິປກົກະຕິເມືື່ອຖກືຍ  ້  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ເປັນຮ ເນືື່ອງຈາກການກດັກ່ອນ  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ມ ການຫວຼມຂອງນອ໋ດ  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ອືື່ນໆ ມ ຄວາມສ່ຽງຕໍື່ຜ ້ຂບັຂ ື່  
 

 
 

  
 

 
 

 
 

 

ແບບຟອມການກວດກາສໍາລັບການກວດກາປົກກະຕິ 

*1: ຜົນຂອງການວັດແທກຈະຖືກບັນທຶກໃນຖັນລ ູ່ມນ ີ້. 
*2: ຕໍື່າແໜູ່ງຂອງຄວາມເສຍຫາຍຕາມຄວາມກວ້າງຂອງຂົວຈະຖືກແບູ່ງອອກເປັນ 3 ສ່ວນ (ຊ້າຍ, ກາງ, ຂວາ) ໂດຍເລ ື່ມຈາກທິດທາງຂອງ
ເສົາຫົວຂົວ A1 ໄປຫາ ເສົາຫົວຂົວ A2. 
*3: ຖ້າຫາກພົບເຫັນປະເພດຄວາມເສຍຫາຍປະເພດດຽວກັນຢ ູ່ຫຼາຍໆຈ ດ, ຕ້ອງບັນທຶກໝາຍເລກຂອງຊ່ວງຂົວ, ຕໍາແໜູ່ງຕາມຄວາມກວ້າງ
ຂອງຂົວ ແລະ ລະບ ໝາຍເລກຮ ບພາບຂອງຄວາມເສຍຫາຍທັງໝົດໃນຖັນລ ູ່ມນ ີ້. 
  
ໝາຍເຫດພິເສດ 

 
ຊ່ອງວ່າງຂອງຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ: ເລກທ ຂອງຊ່ອງວ່າງຢ ູ່ຈ ດ A1 ແລະ P1; 25 mm ຢ ູ່ຈ ດ A2. 
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ເມືື່ອພົບເຫັນຄວາມເສຍຫາຍຈະຕ້ອງດໍາເນ ນມາດຕະການທັນທ ຕາມຄວາມເໝາະສົມ. 

2.4 ມາດຕະການຕໍົ່ກັບຄວາມເສຍຫາຍ 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວ, ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ພບົເຫັນໃນການກວດກາປົກກະຕິຈະມ ຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍື່ຄວາມປອດໄພຂອງການ
ຈະລາຈອນ; ດັື່ງນັີ້ນຄວນຈະຕ້ອງປະຕິບັດມາດຕະການທັນທ . ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ມ ຄວາມຫຍ ້ງຍາກໃນການຕັດສິນຄວາມຈໍາ
ເປັນຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ການກວດສອບແບບລະອຽດ, ການຕອບສະໜອງທ ື່ເໝາະສົມເຊັື່ນ: ປຶກສາຫາລືກັບຜ ້ຊ່ຽວຊານ 
ແລະ ອືື່ນໆ. ຕາຕະລາງຕໍື່ໄປນ ີ້ສະແດງເຖິງມາດຕະການທ ື່ຈໍາເປັນສໍາລັບຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ພົບເຫັນໃນເວລາກວດກາ
ປົກກະຕິ. 
 

ຕາຕະລາງ 4.2.2 ຄວາມເສຍຫາຍທີົ່ຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການ 
ອົງປະກອບ ຊິີ້ນສ່ວນ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ ມາດຕະການແກ້ໄຂ ໝາຍເຫດ 
ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າ

ຂົວ 
ຖານຮອງຮາວກັນ
ຕົກ, ດອນກາງ, 
ຂອບທາງ 

ຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ເກ ດຈາກອ ບັດຕິ
ເຫດຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ 
ອືື່ນໆ 

ສ້ອມແປງບາງສ່ວນ  

ຜິວໜ້າທາງ ມ ຂ ມຮັງໄກູ່ ເລິກປະມານ 50 
mm ຫຼື ຫຼາຍກວ່າ *1 

ປ ໜ້າທາງຄືນໃໝູ່ບາງສ່ວນ ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວອາດຜິດປົກກະຕິ 

ມ ຄືີ້ນປະມານ 30 mm ຫຼື ຫຼາຍ
ກວ່າ 

ປ ໜ້າທາງຄືນໃໝູ່ບາງສ່ວນ  

ມ ຮອຍແຕກແຫງ ກວ້າງປະມານ 
5 mm ຫຼື ຫຼາຍກວ່າ *1 

ສ້ອມແປງຮອຍແຕກແຫງ ຫືຼ ປ ໜ້າ
ທາງຄືນໃໝູ່ບາງສ່ວນ 

ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວອາດຜິດປົກກະຕິ 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອ
ການຂະຫຍາຍຕົວ
（ລວມທັີ້ງຝາຫຼັງ
ຂອງຫົວເສົາຂົວ） 

ມ ຊ່ອງວ່າງປະມານ 20 mm ຫຼື 
ຫຼາຍກວ່າ *1 

ກໍາຈັດຊ່ອງວ່າງໂດຍການປ ໜ້າທາງ
ຄືນໃໝູ່ບາງສ່ວນ (ມາດຕະການສ ກ
ເສ ນ) 

ໝອນຮອງຂາງຂົວ, ໂຄງສ້າງສ່ວນ
ເທິງ ແລະ ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມອາດ
ຜິດປົກກະຕິ 

ມ ສຽງດັງຜິດປົກກະຕິເວລາລົດ
ແລູ່ນຜ່ານ *1 

ປູ່ຽນຂໍີ້ຕໍື່ໃໝູ່ ໝອນຮອງຂາງຂົວ, ໂຄງສ້າງສ່ວນ
ເທິງ ແລະ ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມອາດ
ຜິດປົກກະຕິ 

ເກ ດຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່ຊ່ວງຫົດ-
ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ 

ປູ່ຽນຂໍີ້ຕໍື່ໃໝູ່  

ອ ປະກອນຊ່ວຍ
ການລະບາຍນໍີ້າ 

ມ ສິື່ງອ ດຕັນ, ຖືກໜ້າທາງປ ທັບ ກໍາຈັດສິື່ງອ ດຕັນອອກ ແລະ ອືື່ນໆ  

ຊ່ອງ
ຈະລາຈອນ
ເທິງໜ້າຂົວ 

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນ
ຕົກ, ແຜູ່ນກັນສຽງ
ລົບກວນ 

ເສຍຫາຍ ຫຼື ເສຍຮ ບຊົງ ເນືື່ອງ
ຈາກຖືກລົດຕໍາ ແລະ ອືື່ນໆ. 

ປູ່ຽນຊິີ້ນສ່ວນໃໝູ່  

ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, 
ປ້າຍຈະລາຈອນ 

ເກ ດການສັື່ນໄກວຜິດປົກກະຕິ
ເມືື່ອຖືກຍ ້  

ຫັນນ໋ອດໃຫ້ແໜ້ນ ຫືຼ ຖອນເສົາ
ອອກ 

ຖ້າສາຍເຫດແມູ່ນການສັື່ນໄກວ, 
ຖອນເສົາອອກ 

ເປັນຮ ເນືື່ອງຈາກການກັດກ່ອນ ສ້ອມແປງໂດຍການຈອດແຜູ່ນເຫັຼກ
ປົກ ຫືຼ ຖອນເສົາອອກ 

ຖ້າຫາກເກ ດການກັດກ່ອນຫຼາຍ, 
ອາດຕ້ອງຖອນເສົາອອກ 

ມ ການຫຼວມຂອງນ໋ອດ ຫັນນ໋ອດໃຫ້ແໜ້ນ  
ອົງ

ປະກອບອືື່ນໆ 
 ມ ຄວາມສ່ຽງຕໍື່ຜ ້ຂັບຂ ື່ ຈໍາເປັນຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການ ປຶກສາຫາລືກັບຜ ້ຊ່ຽວຊານຖ້າຫາກ

ຕັດສິນຍາກ 
 
ໝາຍເຫດ: *1 ປະເພດຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ອາດເກ ດຄວາມຜິດປົກກະຕິຢ ູ່ກ້ອງຊັີ້ນຜິວໜ້າທາງ; ດັື່ງນັີ້ນ, ຕ້ອງຖ່າຍຮ ບ
ຊິີ້ນສ່ວນຢ ູ່ກ້ອງທ ື່ໃກ້ກັບຄວາມເສຍຫາຍ. ຈະຕ້ອງສົື່ງຮ ບພາບໃຫ້ຜ ຄ້ ມ້ຄອງເສັີ້ນທາງເພືື່ອໃຫ້ຮັບຮ ້ເຫດການຢ ູ່ໃນສະ
ໜາມ ແລະ ຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນໃນການກວດສອບລະອຽດ.  
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ຜົນການກວດກາຈະຕ້ອງບັນທຶກໃສູ່ແບບຟອມສະເພາະດັື່ງທ ື່ໄດ້ສະແດງໃນ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3 ແບບຟອມປະຫວັດ 
ແລະ ການກວດກາ” ແລະ ການລົງທະບຽນເຂົີ້າໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 

2.5 ການບັນທຶກການກວດກາ 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ຜົນການກວດກາສາມາດເປັນຂໍີ້ມ ນສໍາຄັນສໍາລັບການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ຄ ້ມຄອງຢູ່າງສົມເຫດສົມຜົນ; ດັື່ງນັີ້ນ, ຜົນການ
ກວດກາຈະຕ້ອງບັນທກຶໃສູ່ໃນແບບຟອມສະເພາະ ແລະ ລງົທະບຽນເຂົີ້າໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 
ຜົນການກວດກາຈະຕ້ອງບັນທຶກ ແລະ ກະກຽມບົດລາຍງານຕາມຂັີ້ນຕອນຕໍື່ໄປນ ີ້. 
i. ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນແບບຟອມສະເພາະສໍາລັບການກວດກາປົກກະຕິຈາກ “ລະບົບຄ ມ້ຄອງຂົວ (BMS)” 
ii. ທໍາຄວາມເຂົີ້າໃຈໂຄງຮ່າງຂອງຂົວເປົີ້າໝາຍ ແລະ ຈ ດຂອງການກວດກາໂດຍອ ງຕາມຂໍີ້ມ ນທ ື່ມ  ກອ່ນທ ື່ຈະປະຕິບັດ

ການກວດກາ. ສໍາລັບການບັນທກຶຜົນການກວດກາໃນສະໜາມ, ຈະຕ້ອງໃຊ້ແບບຟອມການກວດກາປົກກະຕິ. 
iii. ນໍາຂໍີ້ມ ນຜົນການກວດກາເຂົີ້າໃນ “ລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວ (BMS)” ແລະ ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນເອກະສານທ ື່ກຽ່ວຂ້ອງກັບ

ຜົນການກວດກາເພືື່ອລວມເອກະສານຕ່າງໆເຂົີ້າເປັນບົດລາຍງານ.  
iv. ໃຊ້ມາດຕະການຕໍື່ກັບຄວາມເສຍຫາຍໂດຍອ ງຕາມເອກະສານທ ື່ໄດ້ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນຈາກລະບົບ ແລະ ອືື່ນໆ. 
v. ຫຼັງຈາກໃຊ້ມາດຕະການຕ່າງໆແລ້ວ, ນໍາເຂົີ້າຂໍີ້ມ ນຂອງການບັນທຶກການສ້ອມແປງເຂົີ້າໃນ “ລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວ 

(BMS)” ແລະ ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນເອກະສານທ ື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຜົນການກວດກາເພືື່ອລວມເອກະສານຕ່າງໆເຂົີ້າເປັນບົດ
ລາຍງານ. ເຊັື່ນດຽວກັນກບັຜົນການກວດກາອືື່ນໆ, ລະບົບຄ ມ້ຄອງຂົວທ ື່ມ ແມູ່ນອະນ ຍາດພຽງແຕູ່ປ້ອນຂໍີ້ມ ນຜົນ
ການກວດກາປະເພດ A ແລະ ຜົນການກວດກາປົກກະຕິຈະຕ້ອງເກັບໄວ້ທັງແບບເຈັີ້ຍ ແລະ ແບບຟາຍເອເລັກ
ໂຕນິກ. 

vi. ລົງທະບຽນຂໍີ້ມ ນເຫຼົື່ານັີ້ນເຂົີ້າໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 
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2.6 ຕົວຢູ່າງຄວາມເສຍຫາຍ 
 
ສ່ວນທ ື່ເສຍ

ຫາຍ ຕົວຢູ່າງຄວາມເສຍຫາຍ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ 

 
 
 

 

ຖານຮອງ
ຮາວກັນຕົກ 

 

 

ຖານຮອງຮາວກັນຕົກມ ຄວາມເສຍ
ຫາຍເປັນຮອຍແຕກແຫງ ແລະ ນ໋ອດ
ເສຍເນືື່ອງຈາກຖືກລົດຕໍາ ແລະ 
ອືື່ນໆ. 
ຖ້າມ ລົດມາຕໍາໃສູ່, ອາດເຮັດໃຫລົ້ດ
ຕົກຂົວໄດ້. 
ມ ຄວາມສ່ຽງທ ື່ອາດຈະເກ ດອ ບັດຕິ
ເຫດຂຶີ້ນ ຖ້າມ ທາງລົດແລູ່ນ ຫຼື ທາງ
ຄົນຍ່າງຢ ູ່ກ້ອງຂົວ. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຜິວໜ້າທາງ 

 

 

ມ ຂ ມຮັງໄກູ່ຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງເລິກປະມານ 
50 mm ຫຼ ືຫຼາຍກວ່າ. 
ອາດຂັດຂວາງການຈະລາຈອນ ແລະ 
ເປັນສາຍເຫດຂອງອ ບັດຕິເຫດ. ໃນ
ກໍລະນ ນ ີ້, ອາດເກ ດຄວາມຜິດ
ປົກກະຕິຢ ູ່ກ້ອງໜ້າທາງ (ຄວາມເສຍ
ຫາຍຢ ູ່ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ ແລະ ອືື່ນໆ); 
ດັື່ງນັີ້ນ, ຈະຕ້ອງນໍາໃຊ້ມາດຕະການ
ຢູ່າງເໝາະສົມເຊັື່ນ: ການກວດສອບ
ລະອຽດ ແລະ ອືື່ນໆທ ື່ຈໍາເປັນ. 
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ສ່ວນທ ື່ເສຍ
ຫາຍ 

ຕົວຢູ່າງຄວາມເສຍຫາຍ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຜິວໜ້າທາງ 

 

 

ມ ຮອຍແຕກແຫງຢ ູ່ຜິວໜ້າທາງ. 
ອາດຂັດຂວາງການຈະລາຈອນ ແລະ 
ເປັນສາຍເຫດຂອງອ ບັດຕິເຫດ. ໃນ
ກໍລະນ ນ ີ້, ອາດເກ ດຄວາມຜິດປົກກະຕິ
ຢ ູ່ກ້ອງໜ້າທາງ (ຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່
ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ ແລະ ອືື່ນໆ); ດັື່ງນັີ້ນ, ຈະ
ຕ້ອງນໍາໃຊ້ມາດຕະການຢູ່າງເໝາະສົມ
ເຊັື່ນ: ການກວດສອບລະອຽດ ແລະ 
ອືື່ນໆທ ື່ຈໍາເປັນ. 

 

 
 
 

 
 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດ
ເພືື່ອການ

ຂະຫຍາຍຕົວ 

 

 

ມ ຊ່ອງວ່າງຢ ູ່ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການ
ຂະຫຍາຍຕົວປະມານ 20 mm ຫຼ ື
ຫຼາຍກວ່າ. 
ອາດຂັດຂວາງການຈະລາຈອນ ແລະ 
ເປັນສາຍເຫດຂອງອ ບັດຕິເຫດ. ໃນ
ກໍລະນ ນ ີ້, ອາດມ ຄວາມຜິດປົກກະຕິຢ ູ່
ກ້ອງຂາງຂົວ (ການຊ ດໂຕຂອງໝອນ
ຮອງຂາງຂົວ ແລະ ອືື່ນໆ); ດັື່ງນັີ້ນ, ຈະ
ຕ້ອງນໍາໃຊ້ມາດຕະການຢູ່າງເໝາະສົມ
ເຊັື່ນ: ການກວດສອບລະອຽດ ແລະ 
ອືື່ນໆທ ື່ຈໍາເປັນ. 
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ສ່ວນທ ື່ເສຍ
ຫາຍ 

ຕົວຢູ່າງຄວາມເສຍຫາຍ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ 

 
 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດ
ເພືື່ອການ

ຂະຫຍາຍຕົວ 

 

 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວມ 
ຄວາມເສຍຫາຍ. 

ອາດຂັດຂວາງການຈະລາຈອນ ແລະ 
ເປັນສາຍເຫດຂອງອ ບັດຕິເຫດ. 

 
 
 

ອ ປະກອນ
ຊ່ວຍການ
ລະບາຍນໍີ້າ 

 
 

 

ຊ່ອງລະບາຍນໍີ້າມ ສິື່ງອ ດຕັນ. 
ເຮັດໃຫ້ເກ ດມ ນໍີ້າຂັງໃນເວລາຝົນຕົກ 
ແລະ ອາດຂັດຂວາງການຈະລາຈອນ 
ແລະ ເປັນສາຍເຫດຂອງອ ບັດຕິເຫດ. 

 
 
 
 
 

ຮາວຈັບ, 
ຮາວກັນ
ຕົກ 

 
 

 

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕົກແມູ່ນເສຍຮ ບຊົງ 
ແລະ ໄດ້ຮັບຄວາມເສຍຫາຍເນືື່ອງຈາກ
ຖືກລົດຕໍາ ແລະ ອືື່ນໆ. 
ຖ້າມ ລົດມາຕໍາໃສູ່, ອາດເຮັດໃຫລົ້ດ
ຕົກຂົວໄດ້. 
ມ ຄວາມສ່ຽງທ ື່ອາດຈະເກ ດອ ບັດຕິ
ເຫດຂຶີ້ນ ຖ້າມ ທາງລົດແລູ່ນ ຫຼື ທາງ
ຄົນຍ່າງຢ ູ່ກ້ອງຂົວ. 
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ບົດທີ 5  ການກວດກາສ ກເສີນ 
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ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວການກວດກາສ ກເສ ນຈະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ຮ ບທີ 5.1.1 ຂັົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາສ ກເສີນ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 5.1.1  Flow of inspection work at abnormal conditionsງ 

ອືື່ນໆ (ຜ ຄ້ ້ມຄອງເປນັຜ ້
ຕັດສນິ) 

ການກວດກາສ ກເສ ນ 

ມ ການກ ດຂວາງການ
ຈະລາຈອນເລັກນອ້ຍ ຍາ້ຍສິື່ງກ ດຂວາງອອກ 

ໃຊ້ມາດຕະການສ ກເສ ນ ຈໍາເປນັຕ້ອງມ ມາດ
ຕະການສ ກເສ ນ 

ການກວດກາປົກກະຕິ ຫຼື ການ
ກວດກາຕາມກໍານົດ 

ບັນທຶກຜົນການ
ກວດກາ 

1. ຂັົ້ນຕອນຂອງວຽກການກວດກາສ ກເສີນ 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ກລໍະນ ທ ື່ “ມ ສິື່ງກ ດຂວາງການຈະລາຈອນເລັກນ້ອຍ” ໝາຍເຖິງສະພາບການຈະລາຈອນທ ື່ຖກືຂັດຂວາງຈາກສິື່ງກ ດຂວາງໃນ
ຫົນທາງ (ເຊັື່ນຫ ນຕົກລົງມາ, ມ ຫ ນວາງຕາມທາງໂດຍເຈດຕະນາ, ຕົີ້ນໄມ້ຫກັ, ຫຍ້າ, ປ້າຍເຕືອນ ແລະ ອືື່ນໆ) ແຕູ່ສາມາດ
ກັບຄືນສ ູ່ສະພາບເດ ມເມືື່ອຍ້າຍສິື່ງກ ດຂວາງນັີ້ນອອກ. ຈະຕ້ອງນໍາໃຊ້ມາດຕະການທ ື່ເໝາະສົມໃນການຈັດການສິື່ງກ ດຂວາງ
ເລັກນ້ອຍຢ ູ່ສະໜາມ. 
ຄວາມຈໍາເປັນຂອງມາດຕະການສ ກເສ ນຈະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມການພິຈາລະນາໂດຍຕັດສິນວ່າຂົວຍັງຢ ູ່ໃນສະພາບທ ື່ໃຊ້ງານໄດ້ 
ຫຼື ບໍື່ ເພືື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພຂອງການສັນຈອນ. 

ບໍື່ຈໍາເປນັຕອ້ງກວດກາ ນໍີ້າໃນແມູ່ນໍີ້າເພ ື່ມຂຶີ້ນເນືື່ອງ
ຈາກຝົນຕົກແຮງ 

ສ ງກວ່າລະດບັນໍີ້າທ ື່ເປນັອັນຕະລາຍ 

ຕໍື່າກວ່າລະດັບນໍີ້າທ ື່ເປນັ
ອັນຕະລາຍ 

ເກ ດສະພາບອາກາດຜິດ
ປກົກະຕິ ແລະ ອືື່ນໆ 

ຈໍາເປນັຕ້ອງກວດກາ 
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ການກວດກາສ ກເສ ນຈະຕ້ອງດໍາເນ ນການທັນທ ຕາມຈໍານວນຄົນທ ື່ເໝາະສົມ ກ່ອນ ແລະ ຫຼັງ ເກ ດເຫດການບໍື່ປົກກະຕິ
ໂດຍວິທ ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າ ແລະ ສໍາຜັດໂຕຈິງຂອງເສັີ້ນທາງທ ື່ຄ ຄະຈາກທາງໃນລົດ. 

2. ເນືົ້ອໃນຂອງການກວດກາສ ກເສີນ 
 

2.1 ຄວາມຖີົ່, ວິທີ ແລະ ລະບົບ 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ເພືື່ອຮັບມືຕໍື່ສິື່ງກ ດຂວາງການຈະລາຈອນທ ື່ອາດເກ ດຂືີ້ນໄດ້ເນືື່ອງຈາກສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິ, ການກວດກາສ ກເສ ນ
ຈະຕ້ອງດໍາເນ ນການເພືື່ອຫາສາຍເຫດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຕາມວິທ  ແລະ ຄວາມຖ ື່ຢ ູ່ໃນຫຼັກການທ ື່ໄດ້ອະທິບາຍຜ່ານມາ. 

ການອ້າງອ ງກົດເກນສໍາລັບການຕັດສິນຄວາມຈໍາເປັນຂອງການກວດກາ ເນືື່ອງຈາກການເກ ດສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິໄດ້
ສະແດງດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້. 
i. ຝົນຕົກແຮງ: ປະລິມານຂອງນໍີ້າຝົນ 50 mm ຫຼື ືຫຼາຍກວ່າຕໍື່ຊົື່ວໂມງ, ປະລິມານຂອງຝົນຕົກຢູ່າງຕໍື່ເນືື່ອງ 200 mm 

ຫຼື ືຫຼາຍກວ່າຕໍື່ມືີ້ 
ii. ນໍີ້າຖ້ວມ (ນໍີ້າຂຶີ້ນ): ສ ງກວ່າລະດັບນໍີ້າທ ື່ເປັນອັນຕະລາຍ 
iii. ພະຍ : ຄວາມແຮງຂອງລົມແມູ່ນ 17.2 m/s ຫຼ ືຫຼາຍກວ່າຄ້າຍຄືກບັ ພະຍ  
iv. ກໍລະນ ເກ ດພ້ອມກັນ: ຖ້າປະກົດການຂອງກໍລະນ ທ  i ແລະ iii ເກ ດຂືີ້ນໃນເວລາດຽວກັນ 
v. ສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິ: ສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິ ແມູ່ນກໍື່ໃຫ້ເກ ດຂໍີ້ຈໍາກັດຕາມທ້ອງຖະໜົນຕາມມາດຕະ 

ຖານກດົລະບຽບຂອງການຈະລາຈອນ 
 

ການກວດກາສ ກເສ ນຈະຕ້ອງດໍາເນ ນການໂດຍທ ມກວດກາຢູ່າງໜ້ອຍ 3 ຄົນເພືື່ອຄ ້ມຄອງຄວາມປອດໄພ. ສະມາຊິກຂອງ
ທ ມກວດກາຈະຕ້ອງຕັດສິນໂດຍພິຈາລະນາຕາມຄວາມເໝາະສົມຂອງສະພາບທ້ອງຖິື່ນ ແລະ ອືື່ນໆ. 
ເປົີ້າໝາຍຂອງການກວດກາແມູ່ນເພືື່ອຊອກຫາຄວາມເສຍຫາຍໃຫ້ໄດ້ໂດຍໄວ ແລະ ການຈະລາຈອນສາມາດສັນຈອນໄດ້
ປົກກະຕິ ແລະ ດໍາເນ ນການກວດກາຕາມຫຼກັການດ້ວຍຕາເປົື່າ ແລະ ສໍາຜັດໂຕຈິງຂອງເສັີ້ນທາງທ ື່ຄ ຄະຈາກການຂັບຂ ື່
ຍານພາຫະນະ. ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ຫຼັງຈາກການເກ ດຂຶີ້ນຂອງສະພາບອາກາຜິດປົກກະຕິ, ເມືື່ອພົບເຫັນຄວາມເສຍຫາຍ, ຕ້ອງ
ເຂົີ້າຫາຄວາມເສຍຫາຍນັີ້ນ ຫຼື ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍໃຫ້ໃກ້ເທົື່າທ ື່ຈະໃກໄ້ດ້ໂດຍການຍ່າງ, ຖ່າຍຮ ບ, ດໍາເນ ນການກວດກາດ້ວຍ
ຕາເປົື່າ ແລະ ໃຊ້ມາດຕະການທົື່ວໄປເຊັື່ນ: ໃຊ້ກໍີ້ແມັດ ຫຼື ໃຊ້ອ ປະກອນອືື່ນໆ. 
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2.2 ຊິົ້ນສ່ວນເປົົ້າໝາຍ 
 
ມາດຕະຖານການກວດກາຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍຂອງຂົວແບບສ ກເສ ນໄດສ້ະແດງຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງ 5.2.1.  

ຕາຕະລາງ 5.2.1 ການກວດກາຊິົ້ນສ່ວນເປົົ້າໝາຍ 
 

ອົງປະກອບ 
 

ຊິີ້ນສ່ວນ 
ເປົີ້າໝາຍຂອງການກວດກາ  

ໝາຍເຫດ 
ເຫດສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິ 

ຂົວໂດຍລວມ ການພັງທະລາຍ ◎  
 
 

ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ 

ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ △  

ໂຄງສ້າງຫຼັກ ◎ ກອງດິນສະສົມ 
 
ຊິີ້ນສ່ວນອືື່ນໆ 

ຊິີ້ນສ່ວນຫຼັກ ◎ ກອງດິນສະສມົ 

ຊິີ້ນສ່ວນປະກອບ ◎ ກອງດິນສະສົມ 
 

ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ ພາກສ່ວນເສົາ ◎ ກອງດິນສະສົມ 

ພາກສ່ວນຮາກຖານ ◎ ການກັດເຊາະ 
 

ໝອນຮອງຂາງຂົວ 
ໝອນຂົວ ◎ ກອງດິນສະສົມ 

ຖານຮອງໝອນຂົວ ◎ ກອງດິນສະສົມ 

ອ ປະກອນປ້ອງກັນຂາງຂົວຕົກ ◎ ກອງດິນສະສົມ 

ຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງ
ໜ້າຂົວ 

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕົກ ◎ ພັງທະລາຍ 

ແຜູ່ນກັນສຽງລົບກວນ ◎ ພັງທະລາຍ 

ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, ປ້າຍຈະລາຈອນ ◎ ພັງທະລາຍ 
 

ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 
 

 

ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ △  

ຂອບທາງ, ດອນກາງ △  

ຜິວໜ້າທາງ △  

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ ◎ ເສຍຮ ບຊົງ, ອືື່ນໆ 
 
 

ອົງປະກອບອືື່ນໆ 

ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍີ້າ ◎ ເສຍຮ ບຊົງ, ອືື່ນໆ 

ອ ປະກອນຊ່ວຍໃນການເຂົີ້າເຖິງເພືື່ອກວດກາ ◎ ເສຍຮ ບຊົງ, ອືື່ນໆ 

ອ ປະກອນເສ ມອືື່ນໆ ◎ ເສຍຮ ບຊົງ, ອືື່ນໆ 

◎: ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກ້ເປັນຫຼັກ    〇: ກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໄກເປັນຫຼັກ     
－：ບໍື່ເໝາະສົມ   
△：ຖາ່ຍຮ ບໄວ້ຖ້າຫາກມ ແນວໂນ້ມທ ື່ຈະເກ ດສິງຜິດປກົກະຕ ິ

 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ການກວດກາຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍຂອງຂົວແບບສ ກເສ ນຈະຕ້ອງແບູ່ງເປັນກໍລະນ ສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິດັື່ງທ ື່ໄດ້ສະແດງຢ ູ່
ຕາຕະລາງຂ້າງເທິງ. ການກວດກາຈະຕ້ອງດໍາເນ ນການດ້ວຍວິທ ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າຈາກໃນລົດ (ໄລຍະໄກ) ແລະ ສໍາ
ຜັດໂຕຈິງຂອງເສັີ້ນທາງທ ື່ຄ ຄະຈາກການຂັບຂ ື່ຍານພາຫະນະ, ໂດຍເນັີ້ນໄປທ ື່ຄວາມເສຍຫາຍຂອງໜ້າຂົວ, ໝອນຮອງຂາງ
ຂົວ, ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ ຫຼ ື ໂຄງສ້າງສ່ວນລ ູ່ມ ແລະ ອືື່ນໆ, ສິື່ງເຫຼົື່ານັີ້ນອາດເກ ດຂຶີ້ນໃນໄລຍະເວລາຂອງເຫດການສະພາບ
ອາກາດຜິດປົກກະຕິ. ຖ້າຫາກຄວາມຜິດປົກກະຕິຖກືຢືນຢັນໂດຍການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໃນໄລຍະໄກ, ຈະຕ້ອງດໍາເນ ນ
ການກວດກາດ້ວຍຕາເປົື່າໄລຍະໃກຢ້ ູ່ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍໃຫ້ໃກ້ຫຼາຍທ ື່ສ ດ.  
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ນັກກວດກາຈະຕ້ອງກວດເຊັກການເກ ດຂືີ້ນຂອງຄວາມເສຍຫາຍແຕູ່ລະປະເພດວ່າມ  ຫຼື ບໍື່ມ  ເພືື່ອປະເມ ນ ແລະ ບັນທກຶ
ຄວາມເສຍຫາຍເຫຼົື່ານັີ້ນ ດັື່ງທ ື່ສະແດງໃນ “ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3 ແບບຟອມປະຫວັດ ແລະ ການກວດກາ” ແລະ ໃນ 
“ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3.2 ແບບຟອມການກວດກາສ ກເສ ນ” . 

2.3 ການປະເມີນ ແລະ ວທິກີານບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍ  
 

【ໝາຍເຫດ】 
ດັື່ງທ ື່ໄດ້ກ່າວໄວ້ຂ້າງເທິງ, ນັກກວດກາຂົວຕ້ອງຊອກຫາປະເພດຂອງຄວາມເສຍຫາຍຢ ູ່ຊິີ້ນສ່ວນເປົີ້າໝາຍວ່າມ  ຫຼື ບໍື່ມ  ເພືື່ອ
ປະເມ ນ ແລະ ບັນທຶກຄວາມເສຍຫາຍເຫຼົື່ານັີ້ນໃສູ່ໃນແບບຟອມການກວດກາສ ກເສ ນ. 
ແບບຟອມການກວດກາຈະຕ້ອງກະກຽມສໍາລັບສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິຢູ່າງເປັນປະຈໍາ ເພືື່ອໃຫ້ນັກກວດກາສາມາດ
ດໍາເນ ນການກວດກາ, ຕັດສິນການເກ ດຂືີ້ນຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ບັນທຶກຜົນການກວດກາໄດ້ທັນທ . ນອກຈາກນ ີ້, ຈະ
ຕ້ອງຖາ່ຍຮ ບພືີ້ນທ ື່ຂອງຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ວັດແທກດ້ວຍວິທ ການທົື່ວໄປໂດຍໃຊ້ກໍີ້ແມັດ ຫຼ ື ອ ປະກອນອືື່ນໆ ແລະ 
ບັນທຶກຜົນການກວດກາລົງໃນແບບຟອມການກວດກາ. 
ຖ້າຫາກພົບຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ບໍື່ໄດ້ເກ ດຈາກສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິ, ຈະຕ້ອງບັນທຶກໄວ້ເປັນໝາຍເຫດພິເສດ. 
ບາງຕົວຢູ່າງຂອງແບບຟອມການກວດກາສ ກເສ ນໄດ້ສະແດງດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້. 
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ວັນທ ລົງກວດກາ YYYY/MM/DD 

ປະເພດການກວດກາ ການກວດກາສາໍລັບ
ສະພາບການພິເສດ 

ຮ ບແບບຂອງສະພາບການພິເສດ ອືື່ນໆ (ຝົນຕົກແຮງ) 
  ລະດບັຂອງສະພາບການພເິສດ ປະລມິານນໍີ້າຝົນ 50 mm /

ຊົື່ວໂມງ 
  ຊືື່ຂອງນັກກວດກາ ○○○○ 

 

【ຕົວຢູ່າງ: ເຫດການສະພາບອາກາດຜິດປົກກະຕິ: ຝົນຕົກແຮງ】 

 
 

ລະຫດັຂົວ D0240-0 ຊືື່ຂອງສາຂາ  ຫ້ອງການ ອິຊາຮາວາ 
ວິສະວະກອນໂຍທາ 

  ຊືື່ຂົວ YYYYYYY 
  ຊືື່ແມູ່ນໍີ້າ XXXXXX 
  ຊືື່ເສັີ້ນທາງ ທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ZZZ 
  ທ ື່ຕັີ້ງ(ພິກດັ) ------ 

 
ອົງປະກອບ 

 
ຊິີ້ນສວ່ນຂອງຂວົ 

 
ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ *1 

ຄວາມເສຍຫາຍ  
ເລກທ ຮ ບພາບ  

ມ  
 

ບໍື່ມ  
ຂົວໂດຍລວມ  ການພັງທະລາຍ  

 

 

 

 

ໂຄງສ້າງສ່ວນເທິງ ຂາງຂົວຫັຼກ, ແຜູ່ນພືີ້ນຂົວ ຄວາມເສຍຫາຍ (ການກົື່ງໂຕ, ການເສຍຮ ບຊົງ, ຮອຍແຕກແຫງ)  

 

 

 

 

ໂຄງສ້າງສວ່ນລ ູ່ມ ເສົາຂົວ, ຮາກຖານ ຄວາມເສຍຫາຍ  (ການຊ ດໂຕ, ການເຄືື່ອນໂຕ, ການອຽງ, ການກັນເຊາະ, ຮອຍ
ແຕກແຫງ) 

 

 

 

 

 

ໝອນຮອງຂາງຂົວ ໝອນຂວົ, ຖານຮອງໝອນຂວົ,
ອ ປະກອນປ້ອງກັນຂາງຂົວຕົກ 

ຄວາມເສຍຫາຍ  (ການຕົກອອກ, ການແຕກຫັກ)  

 

 

 

 

ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ 
 

 ຕາມຜິວໜ້າທາງມ ຄືີ້ນຂະໜາດໃຫຍ່  

 

 

 

 

ສຽງ ຫືຼ ການສັື່ນໄກວຜິດປົກກະຕິ  

 

 

 

 

ຖານຮອງຮາວກັນຕົກ, ຂອບທາງ, ດອນ
ກາງ, ຜິວໜ້າທາງ 

ຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ  

 

 

 

 

ຊ່ວງຫົດ-ຢືດເພືື່ອການຂະຫຍາຍຕົວ ຊ່ອງວ່າງກວ້າງຜິດປົກກະຕິ  

 

 

 

 

ຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ  

 

 

 

 

ຊ່ອງຈະລາຈອນເທິງ
ໜ້າຂົວ 

ຮາວຈັບ, ຮາວກັນຕົກ, ແຜູ່ນກັນສຽງລົບ
ກວນ, ເສົາໄຟເຍືອງທາງ, ປ້າຍ
ຈະລາຈອນ 

ຄວາມເສຍຫາຍ  ຫືຼ ການເສຍຮ ບຊົງ ແລະ ພິຈາລະນາເຖິງຄວາມເສຍຫາຍຕໍື່ຜ ້
ຂັບຂ ື່ 

 

 

 

 

 

ອົງປະກອບອືື່ນໆ ອ ປະກອນຊ່ວຍການລະບາຍນໍີ້າ ຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ, ຫືຼ ນໍີ້າຂັງ/ນໍີ້າລົີ້ນຢ ູ່ເທິງຜິວໜ້າທາງ  

 

 

 

001.jpg, 002.jpg 

ອ ປະກອນຊ່ວຍໃນການເຂົີ້າເຖິງເພືື່ອ
ກວດກາ, ອ ປະກອນເສ ມອືື່ນໆ, ຝາປ ກ 

ຄວາມເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງ  

 

 

 

003.jpg, 004.jpg 

ອືື່ນໆ ມ ຄວາມສ່ຽງຕໍື່ຜ ້ຂັບຂ ື່  

 

 

 

 

ພາບລວມຂອງການປະເມ ນ ຄວາມຈໍາເປັນຂອງມາດຕະການສ ກເສ ນ  

 

 

 

 

ແບບຟອມການກວດກາສ ກເສີນ 

ໝາຍເຫດພິເສດ: 

・ມ ນໍີ້າຂັງຢ ູ່ໜ້າຂົວ ແລະ ນໍີ້າລົີ້ນຈາກອ່າງລະບາຍນໍີ້າ. 
・ທໍື່ນໍີ້າທ ື່ຕິດຕັີ້ງເກ ດຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ມ ນໍີ້າຮົື່ວຊຶມ. 
 

*1 ຜົນຂອງມາດຕະການຈະຕ້ອງບັນທຶກໃນຕາຕະລາງລ ູ່ມນ ີ້ 
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    ເມືື່ອພົບເຫັນຄວາມເສຍຫາຍຈະຕ້ອງໃຊ້ມາດຕະການທ ື່ເໝາະສົມທັນທ . 

   ຜົນຂອງການກວດກາຈະຕ້ອງບັນທຶກໃສູ່ແບບຟອມສະເພາະ ແລະ ລງົທະບຽນເຂົີ້າໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 

2.4 ມາດຕະການຕໍົ່ກັບຄວາມເສຍຫາຍ 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ໂດຍທົື່ວໄປແລ້ວຄວາມເສຍຫາຍທ ື່ພົບເຫັນຈາກການກວດກາສ ກເສ ນຈະສົື່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍື່ຄວາມປອດໄພຂອງການ
ຈະລາຈອນ; ດັື່ງນັີ້ນ, ມາດຕະການແກ້ໄຂຈະຕ້ອງດໍາເນ ນການທັນທ . ຢູ່າງໃດກໍື່ຕາມ, ເປັນເລືື່ອງຍາກທ ື່ຈະຕັດສິນຄວາມຈໍາ
ເປັນຂອງການສ້ອມແປງ ຫຼື ການກວດສອບລະອຽດ, ການຕອບສະໜອງຢູ່າງເໝາະສົມເຊັື່ນ: ປຶກສາຫາລືກັບຜ ້ຊ່ຽວຊານ 
ແລະ ອືື່ນໆຈິື່ງມ ຄວາມຈໍາເປັນ. 

2.5 ການບັນທຶກການກວດກາ 
 

 

【ໝາຍເຫດ】 
ຜົນການກວດກາສາມາດເປັນຂໍີ້ມ ນສໍາຄັນສໍາລັບການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ຄ ້ມຄອງຢູ່າງສົມເຫດສົມຜົນ; ດັື່ງນັີ້ນ, ຜົນການ
ກວດກາຈະຕ້ອງບັນທກຶໃສູ່ໃນແບບຟອມສະເພາະ ແລະ ລົງທະບຽນເຂົີ້າໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 
ຈະຕ້ອງກະກຽມບົດລາຍງານການກວດກາ ແລະ ຜົນການກວດກາຕາມຂັີ້ນຕອນດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້. 
i. ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນແບບຟອມສະເພາະສໍາລັບການກວດກາສ ກເສ ນຈາກ “ລະບົບຄ ມ້ຄອງຂົວ (BMS)” 
ii. ທໍາຄວາມເຂົີ້າໃຈໂຄງຮ່າງຂອງຂົວເປົີ້າໝາຍ ແລະ ຈ ດຂອງການກວດກາໂດຍອ ງຕາມຂໍີ້ມ ນທ ື່ມ  ກອ່ນທ ື່ຈະປະຕິບັດ

ການກວດກາ. ສໍາລັບການບັນທກຶຜົນການກວດກາໃນສະໜາມ, ຈະຕ້ອງໃຊ້ແບບຟອມການກວດກາສ ກເສ ນ. 
iii. ນໍາຂໍີ້ມ ນຜົນການກວດກາເຂົີ້າໃນ “ລະບົບຄ ້ມຄອງຂົວ (BMS)” ແລະ ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນເອກະສານທ ື່ກຽ່ວຂ້ອງກັບ

ຜົນການກວດກາເພືື່ອລວມເອກະສານຕ່າງໆເຂົີ້າເປັນບົດລາຍງານ. ເຊັື່ນດຽວກັນກບັຜົນການກວດກາອືື່ນໆ, ລະບົບ
ຄ ້ມຄອງຂົວທ ື່ມ ແມູ່ນອະນ ຍາດພຽງແຕູ່ປ້ອນຂໍີ້ມ ນຜົນການກວດກາປະເພດ A ແລະ ຜົນການກວດກາສ ກເສ ນຈະ
ຕ້ອງເກັບໄວ້ທັງແບບເຈັີ້ຍ ແລະ ແບບຟາຍເອເລັກໂຕນິກ. 

iv. ໃຊ້ມາດຕະການຕໍື່ກັບຄວາມເສຍຫາຍໂດຍອ ງຕາມເອກະສານທ ື່ໄດ້ນໍາອອກຂໍີ້ມ ນຈາກລະບົບ ແລະ ອືື່ນໆ. 
v. ລົງທະບຽນຂໍີ້ມ ນເຫຼົື່ານັີ້ນເຂົີ້າໃນຖານຂໍີ້ມ ນ. 

 



 
 

ຄ ູ່ມືການກວດກາ ແລະ ບົົ່ງມະຕິຂົວ 
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ຜົນການກວດກາຈະຕ້ອງລາຍງານໄປທ ື່ພະແນກຄ ້ມຄອງທາງຫຼວງຂອງກມົຂົວທາງ ດັື່ງທ ື່ໄດ້ສະແດງໄວ້ໃນ “ເອກະສານ
ຊ້ອນທ້າຍ 3.3 ລາຍການຂອງຜົນການກວດກາສ ກເສ ນ” 

2.6 ບົດລາຍງານການກວດກາ 
 

【ໝາຍເຫດ】 
ຫ້ອງການປົກຄອງແຂວງຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສັງລວມຂໍີ້ມ ນຈາກແຕູ່ລະອົງການຈັດຕັີ້ງ ທ ື່ຈະດໍາເນ ນການກວດກາໂຕຈິງໂດຍທັນທ 
ເພືື່ອນໍາໃຊ້ມາດຕະການທ ື່ເໝາະສົມຕາມຜົນຂອງການກວດກາ. ຈະຕ້ອງຈືື່ໄວ້ວ່າຜົນຂອງການລາຍງານທ ື່ບໍື່ລະມັດລະວັງອາດ
ສົື່ງຜົນເສຍຫາຍຮ້າຍແຮງຕາມມາ. 
ສໍາລັບການກວດກາສ ກເສ ນ, ບົດລາຍງານຕໍື່ໄປນ ີ້ຈະຕ້ອງໄດ້ສົື່ງໃຫ້ພະແນກຄ ້ມຄອງທາງຫຼວງຂອງກົມຂົວທາງຫຼັງຈາກທ ື່ໄດ້
ກວດກາແລ້ວ.  

 
i. ລາຍງານສະພາບການກວດກາ 

ຖ້າບໍື່ມ ຄວາມເສຍຫາຍໃດໆເກ ດຂືີ້ນ, ການລາຍງານ ແລະ ຜົນຂອງການກວດກາກໍື່ຍັງຈໍາເປັນຢ ູ່. (ລາຍການຂອງ
ຜົນການກວດກາສ ກເສ ນ) 

ii. ລາຍງານຜົນການກວດກາ ແລະ ສະພາບຄວາມເສຍຫາຍ  
ຖ້າຫາກພົບເຫັນຄວາມເສຍຫາຍໃນການກວດກາ, ຄວນລາຍງານສາຍເຫດ, ເນືີ້ອທ ື່ຄວາມເສຍຫາຍ, ສະພາບຂອງ

ຄວາມເສຍຫາຍ ແລະ ອືື່ນໆ 

 
ຕົວຢູ່າງລາຍການຂອງຜົນການກວດກາສ ກເສ ນໄດ້ສະແດງດັື່ງລ ູ່ມນ ີ້. 

 

【 ຕົວຢູ່າງລາຍການຂອງຜົນການກວດກາສ ກເສ ນ】 
 

 
 

ລະຫັດຂົວ ຊືື່ຂອງຂົວ ທາງເລກທ  ວັນທ ກວດກາ ປະເພດຂອງ
ເຫດການຜິດ
ປົກກະຕ ິ

ລະດັບຂອງ
ເຫດການຜິດ
ປົກກະຕ ິ

ຄວາມເສຍຫາຍ ມ  / ບໍື່ມ  ຈໍາເປັນຕ້ອງໃຊ້
ມາດຕະການສ ກ

ເສ ນ 
ຂົວໂດຍລວມ ໂຄງສາ້ງສວ່ນເທິງ ໂຄງສາ້ງສ່ວນລ ູ່ມ ໝອນຮອງຂາງ

ຂົວ 
ແຜູ່ນພືີ້ນໜ້າຂົວ ຊ່ອງຈະລາຈອນ

ເທິງໜ້າຂົວ 
ອືື່ນໆ 

D0240 XXXXXX ZZZ 2006/12/25 ນໍີ້າຖວ້ມ  ○ ○ ○ ● ○ ○ ○ ບໍື່ 
D0000 ○○  ○○ 2006/12/25 ຝົນຕົກແຮງ  ○ ○ ○ ● ○ ○ ○ ບໍື່ 
D0000 ○○ ○○ 2006/12/26 ນໍີ້າຖວ້ມ  ○ ○  ○ ○ ○  ບໍື່ 
D0000 ○○ ○○ 2006/12/26 ພະຍ   ○ ○  ○ ○ ○  ບໍື່ 
D0000 ○○ ○○ 2006/12/31 ນໍີ້າຖວ້ມ  ● ○ ● ○ ○ ● ● ຈໍາເປັນ 
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              
              

ລາຍການຂອງຜົນການກວດກາສ ກເສ ນ,  
ຫ້ອງການໂຍທາ, ທ ກເສັີ້ນທາງ, ວນັທ ກວດກາ: 2006/12/25～2006/12/31 
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